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La autovia de Etxegarate, una introduccion

El puerto de Etxegarate es una importante via de comunicacién entre Nafarroa y Gipuzkoa,
por el cual pasa en la actualidad la carretera Nacional 1 (N-1). Esta carretera es un importante
eje de comunicacién a nivel europeo ya que establece la conexidn de Lisboa y Madrid con
Paris y el resto de Europa. A nivel del Estado Espafiol pone en relacién las Comunidades del
centro y sur de la peninsula con Euskal Herria y Francia. Por todo ello, el trafico que soporta
es bastante elevado, siendo también importante el paso de camiones. Se trata también de una
via que se encuentra desdoblada, conformando una autovia desde Madrid hasta la frontera, a
excepcién del tramo que corresponde al puerto de Etxegarate.

De este puerto corresponde a la zona navarra una pequefia porcion de unos 7 km, y que
realmente no constituyen un puerto de montafia. Se trata mas bien de un recorrido que parte
del pueblo de Altsasu y recorre zonas rusticas de prados primero y después ya interndndose en
monte de robles, hayas y pinos, entre otras especies. Se puede decir, por tanto, que es una
zona de valor medio ambiental alto.

P Etxegarate e

Tramo de la N-1
en obras por la
Autovia de
Etxegarate

De esta forma, ya desde mediados de la década de los 90, y tras la finalizacién de las obras de
la autovia de la Llanada Alavesa y del Nudo de Altsasu, empezé a oirse la reivindicacion de
"Etxegarate bikoizketa orain" (desdoblamiento ya). Para impulsar esta reivindicacion se
unieron los alcaldes de la gran mayoria de los ayuntamientos de la Llanada alavesa, la Sakana
navarra y el Goierri guipuzcoano. Su pretension era acelerar los proyectos de construccion de
este tramo de la autovia que cerraba el desdoblamiento de la N-1.

Pero, mientras que en el tramo guipuzcoano el impulso de esta plataforma consiguié que el
proyecto se disefiara como un verdadero desdoblamiento, esto es, utilizando la actual carretera
para conformar un carril y hacer solo el otro carril de la autovia de nueva planta, en el tramo
navarro esto no fue asi. Aqui el Gobierno de Navarra present6 tres alternativas de trazado,
siendo las tres un trazado completo de nueva planta y dejando la carretera actual

infrautilizada. Pero diversos propietarios de terrenos cercanos y otros afectados se enteraron
de las intenciones del gobierno con antelacién al resto de los alsasuarras y presionaron al
ayuntamiento para que pidiera un cambio del trazado de la autovia

Asi, el trazado planteado por el Ayuntamiento de Alsasua en pleno, aprobado finalmente por
el Gobierno de Navarra, se hacia también todo el de nueva planta y ademas invadiendo aun
mas zonas de bosque. Esto, unido a la necesidad de mayores desmontes, terraplenes y
estructuras elevadas hacen que este proyecto sea aun mas impactante que los propuestos en
principio por el propio gobierno. Una descripcién mas detallada de los impactos puede verse
en la pagina dedicada a la alegacion que realizamos.
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De esta forma, para cuando pudimos empezar a movernos con este tema, el proyecto ya estaba
muy adelantado, con lo que tan solo pudimos poner una alegacién al proyecto oficial durante

el periodo de exposicién publica previo a la aprobacién del proyecto. Realizamos asi mismo

una campafia de recogida de firmas en apoyo a la alegacion que en un par de meses consiguio
la adhesion de 874 personas.

Ademas, y como apoyo a la recogida de firmas y para extender la idea de un verdadero
desdoblamiento de la N-1, se convocaron varias charlas en Alsasua, colocamos mesas para
explicar nuestra idea de desdoblamiento y recoger adhesiones, y se realizaron varias acciones
visuales como la de pintar una valla publicitaria de la actual carretera, tal y como puede verse

en la siguiente péagina.

Asi mismo, realizamos paneles explicativos del trazado oficial de la autovia, con fotos de los
mayores impactos que va a provocar, y otro panel tratando de demostrar que un verdadero
desdoblamiento era posible. Para ello utilizamos las fotos que se tomaron en las marchas que
convocamos para conocer la zona, y que son las que ilustran estas paginas.

Pero finalmente, la alegacion fue desestimada (era previsible) y a partir de entonces ya no
nos quedan mas recursos que la denuncia de las obras y la concienciacion de los habitantes
sobre la situacion de Alsasua.

Aqui tienes una foto aérea de la zona con indicaciones para que te situes

Futura
rotonda
Uberaga

Muga Gipuzkoa Canteras

Sorozarreta

Zona
o industrial
| Ulaiar

Urdalur

Cantera Ferrocarril Pol. Ind. Ibarrea Altsasn

Fotografia aérea del Sistema de Informacion territorial de Navarra

Esta pagina estaba aqui:
http://www.sindominio.net/fundamento/index2.php?l=erd/p>

Fecha de ultima modificacién: 10/11/2002

Imprimir Enviar por correo
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El "desdoblamiento" de Etxegarate, un resumen

Este es un resumen de la alegacion y la campafia de recogida de adhesiones realizada en torno
a la aprobacion definitiva del proyecto de autovia de Etxegarate, que hicimos en su dia para
una revista local. Si te interesa conocer el contenido integro de la alegacion que presentamos
ante el Gobierno de Navarra, no tienes mas que pinchar en este enlace para ir a la pagina
siguiente.

Desde siempre a la mejora de la carretera N 1 en el tramo que va desde Altsasu hasta el puerto
de Etxegarate se le ha denominado "desdoblamiento". Con ello parecia desde un principio que
la actuacién que se realizaria seria blanda. Osea, que consistiria en un aprovechamiento de la
actual carretera para, construyendo otra a su lado, conseguir asi una autovia. Algo asi como lo
gue se ha realizado en Gipuzkoa, que nos parece ademas de sentido comun.

Sin embargo, visto el proyecto del Gobierno de Navarra, que fue propuesto en un principio

por el propio Ayuntamiento de Altsasu, la cosa cambia. Lo que en principio iba a ser un
desdoblamiento, ahora se convertird en una autovia de nuevo trazado. De esta forma se
construye una nueva via de alta capacidad, dejando la actual carretera tal y como esta ahora y
sin que apenas tenga ningun uso. Un autentico derroche de espacio e infraestructuras, a
nuestro entender.

Pero no solo eso, la nueva autovia provocara unos graves impactos sobre el termino municipal
de Altsasu. Para empezar la mediana de separacion entre los dos carriles tendra una anchura
de 14 metros. De esta forma, la anchura total de la zona afectada, incluyendo el vallado,
llegaria hasta los 60 metros, sin contar las zonas de taludes. Por otra parte, pretenden construir
la autovia por una zona de colinas pero sin adapatarse a los altibajos del terreno. Esto hace
que gran parte del recorrido vaya a ir o elevado o hundido sobre la superficie del terreno. Asi
mismo se hace necesario utilizar una cantidad importante de infraestructuras como puentes y
tineles para completar un recorrido de apenas 7 Km.

Visto todo lo anterior, Fundamento Orain Taldea decidi®é en su momento realizar una

alegacion al proyecto oficial, pidiendo que se realizara un verdadero desdoblamiento de este
tramo de carretera. Algo que incluso los técnicos del Gobierno de Navarra han afirmado en
privado que es posible. Pero, a pesar de que la alegacion contd con el respaldo de un total de
874 firmas, esta posibilidad ha sido desechada sin ningun tipo de estudio de su viabilidad. De
esta forma nos encontramos con que en poco tiempo daran comienzo las obras de un proyecto
cuestionado por una parte importante de la poblacion de Altsasu.

Altsasu, 29 de Diciembre de 1998
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Alegacion al proyecto de autovia de Altsasu a la
muga de Gipuzkoa

ii Y aqui esta el totxo !!. El texto integro de la alegacién que presentamos ante el Gobierno de
Navarra. Igual te interesa el texto y quieres utilizarlo para algo. Si es asi, pues pincha aqui y
aparecerds en la pagina de descarga de archivos, desde la cual te podras bajar el texto en
formato editable. Y si lo utilizas para cualquier cosa, si no te importa nos lo comunicas con un
emilio para saber para que a servido.

Sus secciones son las siguientes:

1. El proyecto actual de Autovia

1.1. Impactos generales del proyecto actual de autovia
1.2. Impactos concretos del proyecto actual de autovia

2. Un proyecto alternativo, el verdadero desdoblamiento de la Nacional 1 Si
guieres ver un resumen de la propuesta alternativa que hicimos junto con

fotos de los lugares en cuestion, pues lo tienes aqui.
3. Conclusiones
1. EL PROYECTO ACTUAL DE AUTOVIA:

Desde el punto de vista de los firmantes de esta alegacion a la totalidad del trazado de la
autovia de la N—1 en su tramo de Altsasu a la muga de Gipuzkoa, el proyecto de lo que se ha
venido a denominar el desdoblamiento de la N-1 no responde en absoluto a lo que la palabra
"desdoblamiento” significa. Si el verbo desdoblar indica "formar cosas por separacion de los
elementos de otras", visto el proyecto que ha impulsado el Ayuntamiento de esta villa se
puede apreciar claramente que lo que propone es la construccidén de una nueva infraestructura,
distanciada en todo momento de la actual carretera. Se puede afirmar, por lo tanto, que nos
encontramos ante una autovia de nuevo trazado. Una nueva infraestructura que vendria a
duplicar la existencia de carreteras entre Altsasu y Gipuzkoa, dejando la actual N-1
infrautilizada.

No se ha de olvidar que la N-1 esta disefiada como una carretera de una sola via, pero de alta
capacidad, por lo que en la actualidad dispone de una amplia calzada y arcenes, alcanzando
una anchura de 10 metros. Con el nuevo proyecto de autovia para este tramo de la N-1, la
actual carretera se quedaria como via de servicio para el uso de una cantera, dos caserios, dos
gasolineras y varios talleres, ademas de los caminos de parcelaria. Los pueblos mas cercanos a
los que da acceso, Zegama e ldiazabal, se encuentran ambos a unos 18 km. de Altsasu, por lo
gue el trafico que se dirija a ellos no haria uso de esta via de servicio, sino de la propia

autovia. El trafico que soportaria esta carretera local, por lo tanto, seria minimo.

1.1. Impactos generales del proyecto actual de autovia:

Como veniamos diciendo, uno de los impactos mas importantes de este proyecto seria el de
cargar el término de Altsasu con una nueva infraestructura de comunicaciones. Dado que la
actual N-1 quedaria en su lugar segun este proyecto, y apareceria una via de mayor tamafio (y
por tanto ocupacién) en una zona cercana que en la actualidad no soporta ningan tipo de
infraestructuras, el impacto de estas aumentaria. Esto viene a unirse a la importante ocupacion
del terreno que producen las redes de comunicacion en el término de Altsasu, tras la
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construccién del llamado Nudo de Altsasu y la Autovia de Sakana, entre otras.

Se esta generando de esta forma una importante pérdida del terreno rastico del término
alsasuarra. Si hasta la fecha las infraestructuras se han construido sobre terrenos de labor en su
mayoria, con la aparicién de este nuevo proyecto la tasa de pérdida de bosques asciende de
una manera importante. Segun los datos de las expropiaciones que pretende realizar el
Gobierno de Navarra el 51% de ellas (310.4¥{aorresponderian a bosques, siendo el resto
mayormente prados. Los terrenos expropiados en el término de Altsasu (descontando lo
perteneciente a Olazti) suman 498.365Imque supone un no despreciable 1,85% de los 27

Km? de que dispone esta villa.

Se puede afirmar por lo tanto que, con todas las infraestructuras construidas y por construir,
estan desapareciendo importantes zonas naturales de Altsasu. Pero con el proyecto
actualmente en estudio dicha pérdida se hace todavia mas grave. Esta autovia pretende
atravesar zonas de importante valor ecolégico como son bosques de robles como en Murgil,
Arangoiti, Aizeleku o Sorozarreta, de coniferas como también en Murgil, en Iradieder,
Ubitarte, Arkurutzetazpi... e incluso hayedos como en Gazteluberri. Hay que decir que en su
mayoria se trata de montes poco humanizados, por ser de dificil acceso, lo que hace que se
hayan convertido en zonas de importante refugio para la fauna.

Por su parte, con el conjunto de las infraestructuras construidas la mayor pérdida de terreno
se esta produciendo hasta ahora en tierras de labor. Y si bien es cierto que en la actualidad
apenas se cultiva terreno en Altsasu, no nos parece que se pueda desperdiciar este recurso de
cualquier manera. Las ciclicas crisis del sistema econdémico capitalista pueden en cualquier
momento impulsar a los ciudadanos de esta poblacion, eminentemente industrial, a retomar
una actividad econdémica hoy en regresion. Y no hay que olvidar que, hasta la fecha, el terreno
perdido en infraestructuras de comunicaciones han correspondido a las tierras agricolas mejor
calificadas.

Ademads, no se deberia olvidar que estas zonas en la actualidad tienen ya de por si un valor
ecoldgico y recreativo importante, como zona de esparcimiento y de actividades ludicas
(recoleccion de frutos silvestres, setas...). Maxime pensando que el pueblo de Altsasu apenas
dispone de zonas verdes en el interior de su casco urbano, por lo que todos los vecinos
debemos utilizar los campos de los alrededores para pasar nuestros ratos de ocio.

El terreno por el que se ha ido a proyectar la autovia se podria afirmar que es bastante
accidentado. No hay mas que echar un vistazo a los planos que se han hecho publicos para
apreciar la importancia que tendran los desmontes y terraplenes en el trazado de la futura
autovia. A ello se une la necesidad de muchas infraestructuras de paso elevado sobre otras
vias (actual N-1, ferrocarril, carretera a Zegama, etc.) que obliga a llevar la linea de trazado
muy elevada sobre la cota actual del terreno en grandes tramos. Esto provocard un impacto
visual muy importante en todos los puntos de su recorrido, sin contar las necesidades de
terreno que implica, vistas en parrafos anteriores.

Y si a la necesidad de terreno por la abusiva utilizacién de desmontes y terraplenes le

unimos la anchura prevista de la futura autovia, el proyecto se nos antoja faraénico. Segun los
publicado en el Boletin Oficial de Navarra (B.O.N.), el trazado dispone de "dos calzadas de
dos carriles de 3,75 metros y arcenes de 2,50 metros, el exterior y 1,00 metro, el interior,
separadas por una mediana que, excepto en los tramos de transicion de los extremos, tiene un
ancho de 14,00 metros". Si a ello le afiadimos los 8 metros previstos en los planos del
proyecto para la separacion entre el arcen y las vallas que cercan la autovia, esto nos haria un
total de 52 m. de ancho de ocupacion de la via en condiciones normales. Pero si se tiene en
cuenta que la mayor parte del trazado discurre en desmonte o terraplén, no seria arriesgado
afirmar que la media de ocupacién podria ser de una banda de 75 m. de ancho. Sin olvidar la
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construccién de innecesarias rotondas en la mayoria de los enlaces, con diametros de entre 30
y 80 m.

Se esté proyectando, por lo tanto, una via de importantes dimensiones y gran impacto, tanto
medioambiental como paisajistico. Desde este Ultimo punto de vista, pocas medidas de
"restauracion paisajistica y estética" pueden ser viables para ocultar a la vista los rellenos de
terreno de hasta 4 metros de altura que se pretenden construir en zonas como la salida norte
del proyectado tanel de Murgil, o con los grandes desmontes que se realizarian en Arangoiti y
Uberaga, por citar solo los puntos mas conocidos del trazado. Sin olvidar tampoco las
importantes dificultades que estas obras generan al paso transversal (efecto barrera), tanto
para la fauna silvestre como los animales y las personas. Si se suman de esta forma el impacto
de las infraestructuras ya realizadas y las que se tienen en proyecto, el resultado es un término
municipal de Altsasu con importantes zonas cercanas incomunicadas entre si, lo que dificulta
su recorrido a pie, alargadndose innecesariamente las cortas distancias entre términos.

De todo lo anterior se desprende que el trazado propuesto de la autovia entre Altsasu y la
muga de Gipuzkoa es claramente irracional. A los firmantes de la presente alegacion no nos
parece necesario abandonar el actual trazado de la N-1 para construir la proyectada via de alta
capacidad. Y mucho menos en las condiciones en las que se encuentra esta, en la que apenas
pequefios obstaculos dificultan la realizacién de un verdadero desdoblamiento, como se
comprobard en un apartado posterior de este escrito. Tampoco entendemos la necesidad de
abandonar la actual carretera a una casi total inactividad, construyendo la autovia en completa
variante, cuando en la prolongacion de esta obra en tierras guipuzcoanas (el desdoblamiento
del puerto de Etxegarate) si se pretende realizar un verdadero desdoblamiento, si nos
atenemos a lo que publica el B.O.N.

P'arriba
1.2. Impactos concretos del proyecto actual de autovia:

En el presente apartado realizaremos un desarrollo de los impactos que la proyectada autovia
podria tener, de realizarse segun el proyecto presentado a exposicion publica, en los diversos
parajes por los que atraviesa. No se trata de un estudio exhaustivo, sino mas bien de una
primera aproximacién a lo que esta obra pudiera suponer para el término de Altsasu.

La via se inicia en el lugar donde han terminado las obras de construccién del llamado Nudo
de Altsasu. Pocos metros mas alla, en el lugar donde se sitia actualmente un enlace que da
acceso al pueblo a través del que podriamos denominar Puente de la Panificadora, esta
previsto realizar un nuevo enlace que de acceso desde el pueblo a la autovia y a los distintos
caminos de parcelaria de la zona, el llamado en el proyecto Enlace de Alsasua. Consta este,
como bien es sabido, de un puente sobre la futura autovia, asi como dos rotondas de 15y 26
m. de radio, ademas de los necesarios enlaces en todas las direcciones.

Después de vistos y experimentados enlaces semejantes (con rotondas) realizados en la
Autovia de la Barranca, y en concreto el situado a la salida de Altsasu en direccion lrufiea,
consideramos la construccion de rotondas en estas infraestructuras completamente
innecesarias. Se trata de un sistema de conexion vial eficaz en condiciones de trafico intenso,
como se puede apreciar en las grandes ciudades, pero completamente innecesario en
poblaciones pequefas, con pequefia intensidad de trafico. Por otra parte, su impacto en las
zonas rurales estriba en la gran cantidad de terreno que necesitan para ser construidas. Por
todo ello, consideramos que no es necesaria la construccién de rotondas en los enlaces de esta
autovia, pudiendo ser sustituidas por enlaces simples, que reducirian la ocupacién de suelo
rustico.
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Mas adelante, en la zona de Murgil, el proyecto pretende la construccion de dos tlneles
paralelos de unos 300 metros bajo este monte. El impacto de esta estructura sobre las caras
Sur y Norte del monte es evidente. Se trata de una zona visible desde buena parte del casco
urbano y cubierta en la actualidad por un denso pinar, por lo que el desmonte que se realizaria
en la boca de los tuneles seria muy aparente. Mas aun si tenemos en cuenta que ambos tlneles
vendrian separados, segun los planos del proyecto, por una distancia de unos 25 m.

Una vez pasado el proyectado tunel de Murgil, la carretera continua elevada sobre la actual
superficie del terreno, con miras a cruzar sobre la N-1 antes de entrar en la zona de Arangoiti.
Se proyecta por lo tanto un relleno del terreno, que puede alcanzar los 4 m. de altura sobre la
superficie actual en una distancia de unos 325 m. de longitud, sin contar el propio paso
elevado. El impacto visual de este relleno es innegable, maxime si este sera visto desde la
actual N-1y los hoteles que existen en esa zona. Todo ello sin olvidar que el lugar es en la
actualidad un bosque importante de roble autéctono, que quedaria casi desaparecido ante una
obra que alcanza los 85 m de anchura. Ademas, un tramo muy importante de la regata de San
Martin (375 metros) debera ser encauzado y entubado si se llega a construir dicho relleno, que
discurre en gran parte sobre su cauce. Se trata de una zona de importante valor natural al
constituir un ecosistema de fauna y flora autoctona.

En la zona de Arangoiti, la proyectada autovia se interna en este pequefio valle cortando la
esquina mas septentrional del bosque de robles que existe en este paraje. Al continuar
manteniendo el trazado una importante cota a base de relleno del terreno, la superficie
afectada en este monte se puede considerar grande. Una vez entrado en el valle de Arangoiti,
la traza coge rapidamente la parte superior de la loma norte, desmontandola con el fin, al
parecer, de no elevar la cota de la autovia y conseguir asi que existan pocas cuestas en su
trazado. Esto obliga a que en toda esta zona la autovia vaya encajada en una auténtica
trinchera, que aumenta de tamafio de desmonte conforme va progresando en direccién a
Gipuzkoa. Es evidente que esto supone un importante impacto paisajistico, ademas de
incrementar el efecto barrera que este tipo de vias provoca.

El trazado en trinchera continua por toda la loma de Arangoiti, alcanzando su maxima
expresion en la zona de Uberaga. Se trata esta de una zona elevada, un pequefio alto
prolongacién de la loma de Arangoiti por la que pretende discurrir la autovia proyectada por
el Gobierno de Navarra. Por lo tanto, es en esta zona donde la excavacion del desmonte es
mayor. Da la "casualidad" que es precisamente en esta zona donde se proyecta construir un
enlace que una la futura autovia con la actual N-1, cerca de la gasolinera de Ulaiar. Esto
obliga a los proyectistas a aumentar de gran forma la anchura de la citada trinchera, con el fin
de albergar todos los viales necesarios del enlace. Sin embargo estos no parecen valorar en su
justo precio el terreno de este término municipal, habiendo decidido ademas construir en este
lugar una "macro-rotonda" de 40 m. de radio en el interior de la excavacion, con lo que se
puede cifrar la mayor amplitud de esta en unos 250 metros, por una longitud del enlace de 650
m.

Por si ello no fuera poco, la zona de Uberaga en la que se pretende construir este enlace se
encuentra muy cercana al limite del bosque de Egubera, afectando parte del enlace a una zona
de importantes robles autdctonos. Todo ello nos indica el importante impacto ambiental que
puede llegar a generar este enlace, en el caso de que se construyera.

El trazado de la autovia continua después con un paso elevado sobre el camino y el rio en la
zona de Sorozarreta. Se trata de una zona de roble autdctono muy utilizada por los habitantes
del pueblo y forAneos para pasar las horas de ocio en las orillas del rio Alzania. El impacto de
la infraestructura sobre esta actividad es por lo tanto evidente.

La autovia, a su paso por las zonas de Iradieder, Ubitarte y Arkurutzeta pretende internarse
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por un importante bosque de alerces y robles autdctonos. En esta zona el trazado salva en dos
ocasiones la via férrea con sendos pasos elevados, por lo que discurre en todo momento
elevado sobre la actual superficie del terreno. Ello lo consigue con la construccién de
importantes terraplenes que aumentan la anchura de la traza a una media de 80 m. Afecta
también el trazado a las regatas de Altzania y Otzaurte, discurriendo esta ultima encauzada y
entubada en dos ocasiones: de unos 300 y 100 m de longitud respectivamente. El impacto de
estas obras sobre las regatas seria indudable, dado que desapareceria toda la vegetaciéon
natural y se modificaria el lecho del rio. Por otra parte, el bosque por el que discurre la autovia
guedaria dividido en dos por un muro infranqueable, o que impediria el libre paso de la fauna
gue en él encuentra su hbitat.

Cerca de la zona en la que se encuentra el actual cruce de la carretera a Zegama, esta
proyectada la construccion de un paso elevado sobre esta carretera y la via férrea.
Posteriormente, en la zona de Gazteluberri, la autovia se internaria por un bosque de hayay
roble americano. Se trata de una zona por la que discurren diversas regatas de curso sinuoso,
las cuales se verian afectadas en gran medida por la obra proyectada. Se trata en concreto de
unos 450 m. de encauzamiento y entubamiento de estas regatas, quedando tan solo unos 150
m. sin modificar en todo su trayecto por la zona. En las cercanias existe también una cueva
gue puede quedar afectada por los desmontes previstos. Como puede comprobarse, los
ultimos metros del trazado de la proyectada autovia entre Altsasu y la muga de Gipuzkoa se
internarian por una zona de bosque que quedaria seriamente dafiado por esta infraestructura.

P'arriba

2. UN PROYECTO ALTERNATIVO, EL VERDADERO
DESDOBLAMIENTO DE LA NACIONAL 1: (Resumen

con fotos)

Debido a todo lo anteriormente dicho, los firmantes de esta alegacion creemos que la manera
mas racional de mejorar las comunicaciones con Gipuzkoa seria realizando un verdadero
desdoblamiento de la N-1, utilizando para ello todo lo posible la actual carretera 'y
construyendo paralela a ella una nueva via. Se trata por tanto de aprovechar el actual carril de
la N-1, el cual tiene unas dimensiones Optimas para constituir uno de los dos carriles de la
autovia. De esta forma el impacto ambiental se reduciria al minimo y se evitaria la
proliferacion de infraestructuras en el término de Altsasu, siendo probablemente su coste
menor.

De esta manera, la alegacién que presentamos impugna los actuales proyectos de trazado de
esta via en su totalidad, en los dos tramos en los que ha sido dividida, y propone una nueva
alternativa. Dado que, como simples habitantes de Altsasu, nho nos corresponde realizar un
estudio de detalle de nuestra propuesta, algo a lo que tampoco podemos aspirar por no tener
medios ni conocimientos para ello, o que a continuacion sigue seran simplemente unas
ligeras indicaciones de como proponemos solucionar el trazado de la N-1 entre Altsasu y la
muga con Gipuzkoa.

El inicio del desdoblamiento empezaria, como es logico, en el punto donde ha finalizado la
construccion del "Nudo de Altsasu”. A la altura del actual enlace de la variante de Altsasu con
el pueblo esta previsto en el proyecto actual un enlace con puente elevado sobre la autovia,
vias de acceso al pueblo, a la carretera del barrio de la estacién y a los diversos caminos de
parcelaria, asi como un par de rotondas a ambos lados del puente. Sabiendo que las rotondas
serian completamente excesivas para el trafico que soportaran, creemos que dicho enlace se
puede solucionar con la construccion de cruces normales a ambos lados del puente previsto, lo
cual ahorra un considerable espacio asfaltado, siendo por tanto su impacto menor.
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El enlace propuesto seria por tanto similar (eliminando las rotondas) pero teniendo en cuenta

a la hora de proyectar las salidas que en la presente propuesta el trazado corre paralelo a la
actual carretera. En la zona de Arbitrios, en las que tanto casas como fabricas se encuentran
cercanas a la carretera, nuestra propuesta consiste en dejar una calle en el lugar donde existe la
carretera actual y construir las dos vias paralelas a ella, a su derecha.

Después de Arbitrios la carretera discurre entre los montes de Murgil y Torretxiki, a la par

de Sanmartingoerreka. Se trata esta de una zona estrecha, en la que se hace dificil meter
nuevas infraestructuras. Sin embargo, dado que en la propuesta que presentamos se utiliza el
actual trazado de la carretera, solo seria necesario construir una nueva via, paralela a la actual,
lo que podria hacerse cuidando que la anchura de la mediana no fuera grande. Esto
indudablemente afectaria a la regata de San Martin, la cual deberia ser posiblemente desviada
unos metros a su derecha, pero seguramente la afeccién no seria tan cuantiosa como la que
provoca el proyecto actual de la autovia.

Mas adelante, en la zona de los hoteles y de Galtzadako Iturria existe en la actualidad un
amplio espacio para construir los dos carriles, dejando frente a los hoteles una carretera
suficiente para darles acceso y que se uniria al enlace que se propone construir en la zona de
la Revuelta de Ulaiar. En este punto seria necesario construir un enlace que diera acceso a los
citados hoteles, asi como a la gasolinera de camiones y a las pistas de parcelaria de Arangoiti,
Ulaiar y la antigua cantera de Aitzarte. Se trataria por tanto de una via que cruzaria el
desdoblamiento por encima o debajo, con entradas y salidas en todas las direcciones.

Después del enlace de Ulaiar, existe en la actualidad a la izquierda de la carretera una
gasolinera de camiones, asi como diversos talleres. De esta forma se deberian construir los
dos viales a la derecha del actual, formando una amplia curva, y dejando el paso necesario
para el acceso a la gasolinera de camiones. Una vez superada la gasolinera y su aparcamiento
el nuevo carril del desdoblamiento se puede construir a la izquierda del actual. El resto del
trazado que discurre por Ulaiar Haundi se puede realizar de la misma manera, con un carril en
la actual carretera y el otro, de nueva construccién, a la izquierda de esta.

En la zona de la Gasolinera de Ulaiar y mas adelante, hasta la cantera de Erkudengoaitz
existen un par de caserios al pie de la carretera, asi como las propias infraestructuras de la
cantera y la gasolinera. Este tramo pudiera decirse que es el mas complicado para proceder al
desdoblamiento de la actual carretera. Aun asi, y a pesar de no contar con los suficientes
conocimientos técnicos como ya ha quedado dicho, creemos que si seria posible construir una
nueva via con dos carriles a la par de la actual carretera. Esta Gltima deberia permanecer como
via de servicio a los caserios, la cantera y los diversos caminos rurales que comienzan en esa
zona (Sorozarreta, Altzania...), para lo cual no seria necesario que tuviera la anchura actual.

De esta forma, una posible solucién para la construccion de los dos carriles necesarios en
esta zona discurriria a la derecha de la actual carretera, paralela a ella. Esto implicaria realizar
desmontes en la ladera de Erkudengoaitz, aunque si la carretera actual se estrecha estos no
serian considerables. A la altura del segundo caserio (Benta), que dispone de un pequefio
edificio también en el lado derecho de la actual carretera, este seria necesario derribarlo. A
partir de este punto, que ya esta de por si a considerable altura, se podria construir un paso
elevado, con lo que los dos carriles pasarian por encima de la actual carretera y se colocarian a
su izquierda, dejando de este modo paso de servicio por dicha carretera a la cantera, asi como
a la pista rural de Sorozarreta. Posteriormente los dos carriles continuarian a la izquierda de la
carretera actual, en descenso paulatino hasta la rasante actual. En esta zona existe al pie de la
carretera una casa pequefia en desuso que deberia derribarse.

Este tramo de nueva construccion de los dos viales terminaria una vez sobrepasada la
cantera y la pista que se introduce en Altzania. Tanto en este como en el otro extremo se
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hacen necesarios sendos enlaces de la carretera de servicio con los dos carriles que se
proponen construir, pero al ser el tramo de poca longitud, no es necesario que los enlaces
fueran de todas las direcciones, con lo que se simplificarian mucho.

Mas alla de la cantera y hasta el cruce de la carretera de Zegama, el nuevo carril se
construiria paralelo a la carretera actual. Para ello en algin punto se hara necesario el desvio
unos metros de la regata Altzania, asi como algunos desmontes en el monte de
Arkurutzetagain para conseguir espacio. Sin embargo, en varios puntos de esta zona la propia
carretera actual ya tiene el suficiente terreno como para albergar las dos vias, ya que se han
eliminado varias curvas y por lo tanto se ha ensanchado la caja por la que discurre. A la altura
del cruce de Zegama, el trazado que fue previsto en la Alternativa 1 del estudio del Gobierno
de Navarra seria el adecuado para continuar el trazado hasta la muga de Gipuzkoa, dado que
propone un auténtico desdoblamiento de la actual carretera. Asi mismo, el enlace que se
construyera para la carretera a Zegama seria del mismo tipo que esa alternativa proponia.

P'arriba

3. CONCLUSIONES:

Con el verdadero desdoblamiento de la N-1 a su paso por el término de Altsasu se consigue
mejorar las comunicaciones con Gipuzkoa, evitando en todo momento la proliferacién de
infraestructuras en el término de Altsasu y los impactos de todo tipo que estas provocan. En la
actualidad el pueblo de Altsasu se esta quedando rodeado por infraestructuras de
comunicaciones que impiden una circulacién normal por su término y acaban con zonas
naturales de importante valor. Con esta alternativa los accesos a todos los puntos del término
de Altsasu permanecen en idénticas condiciones que en la actualidad, sin la necesidad de dejar
una ancha carretera infrautilizada para ello.

Aun asi, es evidente que con esta posible solucién al desdoblamiento de la N-1 no se
consigue la desaparicion de los impactos al medio natural del término de Altsasu. Es facil ver
gue la Unica forma de evitarlos seria que la actual carretera permaneciera como esta. Pero,
dado que casi la totalidad de esta carretera, desde Madrid hasta Irun, tiene ya caracteristicas de
autovia a través de los desdoblamientos que se han ido realizando en distintas épocas, es muy
dificil pretender que permanezca como esta. No hay que olvidar, ademas, que se trata de una
de las carreteras mas utilizadas de todo el estado.

Sin embargo, lo que si parece claro es que el construir una autovia en el mismo lugar en el

gue se encuentra en la actualidad una carretera siempre tendra una impacto menor. La zona de
la N-1 a su paso por Altsasu es una zona degradada en el sentido ambiental del término, solo
por el hecho de tener en ese lugar la carretera. Por lo tanto, construyendo paralela a ella otra
via no parece posible gue la degradacion pueda ser mucho mayor. De hecho la actual caja de
la carretera ya tiene un considerable ancho en muchos lugares en los que esta rodeada de
bosques, con lo que no seria necesario derribar muchos arboles para que adquiriese un ancho
mayor.

Ademas, el actual proyecto del gobierno se nos antoja excesivo e innecesario. No vemos la
necesidad de que se quede una carretera de tales dimensiones como via de servicio, no nos
parece necesaria la realizacién de amplios desmontes, rellenos y taneles en la autovia, ni
mucho menos la existencia de tales anchos de mediana y rotondas. En pocas palabras, no nos
parece de recibo que construyan una verdadera autopista donde tan solo es necesario un
verdadero desdoblamiento. Por ello, a la hora de realizar el desdoblamiento que se ha
propuesto en esta alegacién, hemos pensado en todo momento en una via tipo autovia, con las
caracteristicas de una autovia normal y todo lo que esto pueda implicar. Por lo tanto
proponemos que las medianas tengan unas medidas razonables (no mayores de 4 metros de
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ancho), que los enlaces se solucionen de una manera sencilla, sin la necesidad de construir
rotondas... En definitiva, que la ocupacion total de la infraestructura se ajuste lo mas posible a
las necesidades reales.

Porque es evidente que, con el nivel de infraestructuras que el término de Altsasu soporta ya
en la actualidad, afiadido a lo que se prevé que se pueda construir en el futuro (autopista en la
N-1, poligono de Zangitu, etc) el terreno agricola esta sufriendo una importante regresion. Ya
sabemos que en la actualidad la actividad agricola y ganadera no constituyen una fuente de
ingresos importante para la poblacion alsasuarra. Pero, como ya ha quedado dicho, no se
puede despreciar esta posibilidad que bien podria ser una solucién en un futuro de crisis
econdémica.

En la actualidad existen varios vecinos en la zona de Etxetxiki y Sorozarreta que practican la
ganaderia y la agricultura y que con el trazado que se propone en esta alegacién se verian
claramente afectados. Debido a la situacién precaria de estas actividades en el mundo
occidental, el impacto de infraestructuras de este tipo pueden hacer peligrar el futuro de las
explotaciones. Por ello proponemos también que los impactos y la destruccion de terrenos y
construcciones sean compensados en su justa medida, con la entrega de terrenos de igual o
mejor calidad agricola y la reconstruccién de todos los edificios que se vean afectados. Porque
no se puede permitir que la construccion de una infraestructura vial cambie el modo de vida
de los habitantes de sus inmediaciones.

Finalmente afiadir que la situacion que presenta en la actualidad el término de Altsasu no es
mas que un fiel reflejo de la realidad a la que nos conduce lo que ha venido a denominarse
"desarrollo". Una situacién en lo que lo Unico que importa es el enriquecimiento desmesurado
de unos pocos, a costa del sufrimiento y las penurias de los demas y de una destruccién
salvaje del medio ambiente. Donde se priorizan una serie de relaciones a largas distancias que
pueden producir grandes rendimientos econdmicos pero son siempre ruinosas desde un punto
de vista ecol6gico, mientras se olvidan las logicas relaciones entre comunidades cercanas
donde se unen beneficios medioambientales y humanos. Una sociedad de la prisa y el estres,
donde la velocidad es lo que cuenta, a pesar de que con ella se nos valla la vida. En fin, una
sociedad deshumanizada.

Altsasu, a 13 de Septiembre de 1998

Esta pagina estaba aqui:
http://www.sindominio.net/fundamento/index2.php?l=erd/p>

Fecha de ultima modificacion: 23/5/2003

Imprimir Enviar por correo
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Resumen de la propuesta alternativa en imagenes

En esta pagina tan solo queremos ensefiaros una pequefia vison de la propuesta alternativa que
hemos hecho para el desdoblamiento de la N-1, con las fotos de los lugares por donde pasaria
y la problematica que tendria. Como ya sabéis si habéis leido las paginas anteriores (y
especialmente la alegacion completa), esta propuesta se basaria en aprovechar el actual
trazado de la N-1 para utilizarlo como uno de los carriles del desdoblamiento y construir a su
lado el otro carril. Esto es, un verdadero desdoblamiento.

Como se puede apreciar, en primer lugar hemos colocado una foto representativa de las zonas
por donde pasa la actual N-1. Tras ella va la explicacién de la probleméatica que tiene ese
lugar en concreto .Y la primera corresponde a la salida del pueblo en direccion Gipuzkoa.

Zona de Arbitrios: En este barrio de Altsasu las casas se encuentran muy cercanas a la
carretera N-1 (en la foto, a partir de la curva), nuestra propuesta consiste en dejar una calle en
el lugar donde existe la carretera actual y construir las dos vias paralelas a ella, a su derecha.

Zona entre los montes de Murgil y Torretxiki: Se trata de una zona estrecha, pero, dado

gue en la propuesta que presentamos se utiliza el actual trazado de la carretera, solo seria
necesario construir una nueva via, paralela a la actual, lo cual podria hacerse cuidando que la
anchura de la mediana no fuera grande. Esto indudablemente afectaria a la regata de San
Martin, la cual deberia ser posiblemente desviada unos metros a su derecha, pero seguramente
la afeccién no seria tan cuantiosa como la que provoca el proyecto actual de la autovia.
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Zona de los hoteles y de Galtzadako Iturria: en este punto existe en la actualidad un amplio
espacio para construir los dos carriles(en la foto en primer plano). se dejaria frente a los
hoteles una carretera suficiente para darles acceso y que se uniria al enlace que se propone
construir en la zona de la Revuelta de Ulaiar.

Revuelta de Ulaiar: en este punto se construiria un enlace que diera acceso a los hoteles, asi
como a la gasolinera de camiones y a las pistas de parcelaria de Arangoiti, Ulaiar y la antigua
cantera de Aitzarte (en la foto en primer plano). Después del enlace de Ulaiar, existe a la
izquierda de la carretera una gasolinera de camiones, asi como diversos talleres. De esta forma
se deberian construir los dos viales a la derecha del actual, formando una amplia curva, y
dejando el paso necesario para el acceso a la gasolinera de camiones.

Ulaiar Haundi: Una vez superada la gasolinera el nuevo carril del desdoblamiento se puede
construir a la izquierda del actual. El resto del trazado por este término se puede realizar de la
misma manera, con un carril en la actual carretera y el otro, de nueva construccion, a la
izquierda de esta (a la izquierda en la foto).
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Zona de la Gasolinera de Ulaiar y de los caserios de Sorozarreta: a pesar de su dificultad,
creemos que si seria posible construir una nueva via con dos carriles a la par de la actual
carretera. Esta ultima deberia permanecer como via de servicio a los caserios, la cantera y los
diversos caminos rurales que comienzan en esa zona (Sorozarreta, Altzania...), para lo cual no
seria necesario gque tuviera la anchura actual. De esta forma, una posible solucion para la
construccion de los dos carriles necesarios en esta zona discurriria a la derecha de la actual
carretera (también a su derecha en la foto). Esto implicaria realizar desmontes en la ladera de
Erkudengoaitz, aunque si la carretera actual se estrecha estos no serian considerables. A la
altura del segundo caserio (Benta), que dispone de un pequefio edificio también en el lado
derecho de la actual carretera, este seria necesario derribarlo.

Cantera de Erkudengoaitz: en este punto, la carretera estaria ya a considerable altura, por lo
que se podria construir un paso elevado, con lo que los dos carriles pasarian por encima de la
actual carretera y se colocarian a su izquierda, dejando de este modo paso de servicio a la
cantera, asi como a la pista rural de Sorozarreta. Posteriormente los dos carriles continuarian a
la izquierda de la carretera actual, en descenso paulatino hasta la rasante actual. En esta zona
existe al pie de la carretera una casa pequefia en desuso que deberia derribarse (en la foto al
fondo).

Zona de Arkurutzeta: Aqui el nuevo carril se construiria paralelo a la carretera actual, a la
derecha de esta en la foto. Para ello en este punto se haria necesario el desvio unos metros de
la regata, 0 algunos desmontes en la pefia de Arkurutzetagain para conseguir espacio. Sin
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embargo, en varios puntos de esta zona la propia carretera actual ya tiene el suficiente terreno
como para albergar las dos vias, ya que se han eliminado varias curvas y por lo tanto se ha
ensanchado la caja por la que discurre.

Cruce de Zegama: A partir de este punto, el trazado que fue previsto en la Alternativa 1 del
estudio del Gobierno de Navarra seria el adecuado para continuar el trazado hasta la muga de
Gipuzkoa, dado que propone un auténtico desdoblamiento de la actual carretera. Asi mismo,
el enlace que se construyera para la carretera a Zegama seria del mismo tipo que esa
alternativa proponia.

Esta pagina estaba aqui:
http://www.sindominio.net/fundamento/index2.php?l=erd/p>

Fecha de ultima modificacion: 29/9/2002

Imprimir Enviar por correo
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Un par de comunicados a los medios

Alegacion ante el proyecto de autovia de Altsasu a la
muga de Gipuzkoa

(Comunicado de prensa de los promotores de la alegacion)

Desde el punto de vista de los promotores de una alegacion ante el proyecto de autovia de
Altsasu a la muga de Gipuzkoa, el proyecto de trazado de lo que se ha querido denominar el
desdoblamiento de la N—1 no responde en absoluto a lo que la palabra "desdoblamiento”
significa. Si el verbo desdoblar indica "formar cosas por separacion de los elementos de

otras", visto el proyecto que ha impulsado el Ayuntamiento de esta villa se puede apreciar
claramente que lo que propone es la construccion de una nueva infraestructura, distanciada en
todo momento de la actual carretera. Se puede afirmar, por lo tanto, que nos encontramos ante
una autovia de nuevo trazado.

Una via que vendra a unir su existencia en esa zona del termino de Altsasu a la actual
carretera N-1, la via férrea y los caminos de la parcelaria. Una via que afectara a zonas de
importante valor ecoldgico: bosques de robles como en Arangoiti, Aizeleku, Uberaga o
Sorozarreta, de coniferas de repoblacién como en Murgil, Iradieder, Ubitarte, Arkurutzetazpi,
Txaraigorri... e incluso hayedos como en Gazteluberri. Una nueva infraestructura que vendria
a duplicar la existencia de carreteras entre Altsasu y Gipuzkoa, dejando la actual N-1
infrautilizada.

Por todo ello, los promotores de la citada alegacion creemos que la manera mas racional de
mejorar las comunicaciones con Gipuzkoa seria realizando un verdadero desdoblamiento de la
N-1, utilizando para ello todo lo posible la actual carretera y construyendo paralela a ella una
nueva via. De esta forma los impactos ambientales se reducirian al minimo y se evitaria la
proliferacion de infraestructuras en el termino de Altsasu, siendo probablemente su coste
menor.

Con todas estas ideas, y sin otro interés que el de salvaguardar el valor ecoldgico de la zona,
un grupo de ciudadanos de Altsasu estamos impulsando una campafia de informacion sobre
los impactos de la proyectada autovia. Nuestro mas inmediato objetivo es recoger adhesiones
para la alegacion que pretendemos presentar en el Ayuntamiento de Altsasu antes de finales
de Septiembre. Para ello estamos realizando charlas, marchas guiadas a la zona donde se
pretende realizar la autovia, etc y pronto sacaremos unos impresos para la recogida de firmas
que apoyen la alegacion.

Ante un nuevo impacto en nuestro termino municipal, saturado ya de carreteras y otras
infraestructuras, no estaria de mas recordar que el pueblo es algo mas que el terreno donde
estan construidas las casas.

Altsasu a 19 de Agosto de 1998

Charla sobre la autovia de etxegarate en alsasua

El termino de Alsasua esta sufriendo un grave deterioro en los Ultimos afios debido a la
creacion de nuevas infraestructuras de desarrollo como son las autovias, principalmente y
otras como poligonos industriales, conducciones de gas, redes de alta tension, etc. De todo
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ello, uno de los proyectos que mas afectara en un futuro inmediato es la autopista de
Etxegarate, dado que esta nueva via discurrira por una zona en la que actualmente no existen
apenas infraestructuras.

Como alternativa a esta nueva autopista, Fundamento Orain Taldea pide que se realice un
desdoblamiento real de la actual carretera N-1, siendo a nuestro parecer la solucion mas
I6gica, mas barata y de menor impacto medioambiental.

Con este motivo se present6 ante el Gobierno de Navarra una alegacién al proyecto oficial de
autovia en la que se detallaban los grandes impactos de esta nueva via y se proponia
oficialmente que se desestimara, sustituyéndola por el desdoblamiento de la N-1. Esta
alegacion, que fue apoyada por 874 firmas, a sido desestimada recientemente por el Gobierno
alegando que el proyecto del Gobierno "ha sido aprobado por el Ayuntamiento de Alsasua y
se entiende que el ayuntamiento representa la opinion mayoritaria de todos sus habitantes".

Para explicar todo esto con mayor detalle llamamaos a los vecin@s a la charla que tendra lugar
el dia 5 de noviembre a la 8 de la tarde en la casa de cultura Gure Etxea de Alsasua,
donde se también se comentara la propuesta de desdoblamiento real.

Altsasu a 3 de Noviembre de 1998

Esta pagina estaba aqui:
http://www.sindominio.net/fundamento/index2.php?l=erd/p>

Fecha de ultima modificacion: 29/9/2002

Imprimir Enviar por correo
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Respuesta del Gobierno de Navarra a la alegacion

Bueno, y he aqui la impresionante respuesta que se marco el Consejero de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones José Ignacio Palacios Zuasti. Como veis esta sacada
directamente de la pagina gluef del Gobierno de Navarra, pero antes de ponerla aqui le hemos
quitado las respuestas que daban a todas las demas alegaciones presentadas, que creemos que
no tenian demasiado interés. De todas formas, si quieres ver la respuesta completa siempre
puedes ir a la pagina del Boletin Oficial de Navarra donde aparece, a través de este enlace por
ejemplo.

Por otra parte, si quieres saltarte todo el rollo legal e ir directamente a la respuesta a nuestra
alegacion, pues pincha aqui.

Boletin Oficial de Navarra Niumero 130 — Fecha 30/10/1998

|. COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

Obras y Servicios Publicos

ORDEN FORAL 4020/1998, de 20 de octubre, del Consejero de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, por la que se resuelven las informaciones publicas de los
proyectos: "Proyecto de construccion de la Autovia N-I, pk 395 a pk 397" y "Proyecto de
construccién de la Autovia N-1, Altsasu/Alsasua—-Limite de provincia de Guiplzcoa, pk
397 a pk 402", y se aprueban definitivamente.

El Servicio de Caminos informa que por Orden Foral 2656/1998, de 21 de julio, del Consejero
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones se aprobd técnicamente y se ordeno el
inicio de la informacién publica con la relacion de bienes y derechos afectados del "Proyecto
de construccion de la Autovia N-I, pk 395 a pk 397".

Dicha informacion se publicé en el BOLETIN OFICIAL de Navarra, numero 96, de fecha 12
de agosto de 1998.

Por Orden Foral 2657/1998, de 21 de julio, del Consejero de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones se aprobd técnicamente el "Proyecto de construccion de la Autovia N-I,
Altsasu/Alsasua-Limite de provincia de Guiplzcoa, pk 397 a pk 402" y se ordend el inicio de
la informacion publica con la relacién de bienes y derechos afectados.

Dicha informacion se publicé en el BOLETIN OFICIAL de Navarra, numero 99, de fecha 19
de agosto de 1998.

El Servicio de Caminos considera que dada la proximidad geogréfica de los dos proyectos,

que de hecho se pueden considerar como un Unico proyecto, y la coincidencia en el tiempo de
sus informaciones publicas, las alegaciones recibidas, en unos casos se refieren a los dos en su
conjunto o son dificilmente asignables a uno de ellos, es oportuno responder conjuntamente a
todas las alegaciones, tanto en una como en otra informacion publica.

Las alegaciones recibidas son las siguientes:

Alegaciéon namero 7.-Dofia Manuela Arregi y Martinez de Armafianzas y 178 firmas mas.
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Alegan: Que consideran que los proyectos "Proyecto de construccion de la Autovia N-1, pk
395 al pk 397" y "Proyecto de Construccién de la Autovia Altsasu/Alsasua— Limite de
Provincia de Guiplzcoa, pk 397 al pk 402", sometidos ambos a informacién publica son
altamente nocivos para Altsasu/Alsasua y sus vecinos por los impactos ambientales y
socioecondmicos gue dichos proyectos representan, y proponen que se lleve a cabo un
desdoblamiento de la actual carretera N-I,(utilizando la carretera actual como una de las
calzadas) para convertirla en autovia, en vez de proceder a la ejecucién de una autovia de
nuevo trazado.

Los argumentos sobre los que se basan son los siguientes:

—La construccion de la autovia proyectada supondria la aparicion de una infraestructura en el
término de Altsasu/Alsasua incrementando los impactos que actualmente producen el resto de
las infraestructuras existentes y la ocupacién de suelo producida por las mismas.

—Tal actuacién supondria duplicar la existencia de carreteras entre Altsasu/Alsasua y
Guipuzcoa, dejando infrautilizada la actual N-I.

—Con la nueva infraestructura se generaria una importante pérdida de suelos rusticos,
afectando a bosques, tierras de labor, zonas de importante valor ecoldgico y recreativo.

—Supone, por otro lado, el desperdiciar el recurso "tierra", impidiendo una actividad
econdmica, como la agraria, que, si bien esta en regresion, podria ser retomada a futuro por
los vecinos en tiempos de crisis del sistema econdémico, posibilidad ésta, sefialan, que no se
puede despreciar. lgualmente, las actividades ganaderas y agricolas que practican varios
vecinos, se verian claramente afectadas por la autovia proyectada.

—La autovia proyectada atraviesa un terreno accidentado que obliga a la realizacion de
desmontes y terraplenes, lo que, sumado a los pasos elevados previstos, representan un gran
impacto visual y paisajistico. Consideran, asimismo, excesivas e innecesarias las
caracteristicas adoptadas para el disefio de la misma.

—Finalmente destacan el "efecto barrera" que provocaria la infraestructura, tanto para las
personas como para la fauna silvestre, generando la incomunicacién entre si de importantes
zonas del término municipal.

Ante este cumulo de impactos negativos, cuya Unica manera de evitarlos totalmente, dicen,
seria que la actual carretera permaneciera como esta, y considerando, no obstante, que casi la
totalidad de esta carretera, desde Madrid hasta Iran, tiene ya caracteristicas de autovia a través
de los desdoblamientos que se han ido realizando en las distintas épocas, lo que hace dificil
pretender que la misma permanezca como esta, tratAindose ademas de una de las carreteras
mas utilizadas de todo el estado, proponen como solucién, tal como se ha indicado, el
desdoblamiento de la carretera N-I, y con unas caracteristicas menos exigentes, al objeto de
evitar los impactos sefalados y, en todo caso, reducirlos.

Contestacion:

Por Ordenes Forales 538/1996 y 539/1996, de 15 de febrero, del Consejero de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, se aprobaron los Pliegos de Condiciones Técnicas
correspondientes a la redaccion del "Proyecto de Construccion de la Autovia N-I, pk 395 al

pk 397" y del "Proyecto de Construccion de la Autovia Altsasu/Alsasua—Limite de Provincia

de Guipuzcoa, pk 397 al pk 402".

En el apartado 1.4 "Trazado", de los citados Pliegos se indica "Los radios y parametros
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minimos y maximos admitidos, seran los correspondientes a una velocidad especifica de 120
km/h o mayor si fuera posible...".

Por Orden Foral 5097/1997, de 25 de Noviembre, del Consejero de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, se aprobo la "Alternativa nimero 4" de entre las incluidas en
el "Estudio de Alternativas de la Autovia N-| Altsasu/Alsasua-Limite de Provincia de
Guiplzcoa, pk 395 al 402",

Este Estudio, ha sido sometido, al criterio y opinién del Ayuntamiento de Altsasu/Alsasua,
guien ha dado su aprobacion a la alternativa que se ha sometido a informacién publica, y se
entiende que el Ayuntamiento representa la opiniébn mayoritaria de todos sus habitantes.

Ademas dicha alternativa, ha sido valorada, previamente, como la Alternativa mas favorable,
en su conjunto, desde el punto de vista medioambiental.

Como se indica en el Estudio de Alternativas mencionado, la carretera actual en este tramo,
esta afectada de los siguientes problemas:

—Sus condiciones geométricas restrictivas, con radios de curvatura muy escasos y pendientes
puntuales fuertes.

—Tréfico existente con IMD superiores a 10.000 veh/dia y porcentajes de pesados proximos al
40%.

—Insuficientes tramos con visibilidad de adelantamiento.
—Limitaciones de velocidad.

—Accesos a viviendas, establecimientos, canteras, plantas de aglomerado y gasolineras
existentes en los margenes, sin que sus accesos retnan las condiciones de seguridad
necesarias.

—Limitacion en el uso de la N-I, ya que la explotacién de la cantera adyacente obliga al corte
de la carretera cuando se realizan las voladuras.

Las circunstancias expuestas motivaron que entre las alternativas a considerar en el estudio
Previo al proyecto, se descartase el desdoblamiento de la actual carretera N-I, porque no
podia resolver los problemas citados, y algin caso los agravaba.

Hay que considerar, ademas, que de procederse al desdoblamiento de la N-I, el necesario
control de accesos a la autovia, haria precisa la ejecucion de viales de servicio para la zona
gue, considerando su actual aprovechamiento, deberian disponerse a lo largo de las dos
margenes del tronco.

En este sentido, todas las alternativas consideradas permiten conservar la actual calzada de la
N-I como vial de servicio, con lo que se aporta un considerable beneficio a la funcionalidad

de la zona que se hace mas patente en el barrio de Zuntaipe, en el cual, al no existir espacio
para disponer viales de servicio, (en caso contrario quedarian anulados los margenes), no
habria sido posible mantener el necesario control de accesos a la autovia, no hubiera sido
posible alejar el trafico de las viviendas y no hubiera sido posible evitar la actual peligrosidad
en los accesos a los edificios.

Partiendo, pues, de la procedencia de abordar la ejecucién de una nueva infraestructura, con
las caracteristicas necesarias y propias de su funcién, pues no hay que olvidar, entre otros
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aspectos, que forma parte de un vial de largo recorrido, es evidente que la solucion adoptada,
y cualquier otra que se hubiera propuesto, genera efectos, afecciones e impactos de diversa
indole, los cuales se han tratado de minimizar de la manera maxima posible, a cuyo efecto se
ha elaborado el pertinente Estudio de Impacto Ambiental sometido, igualmente, a exposicion
publica.

En cuanto a la afeccion a determinados bienes y derechos, enunciados de manera genérica por
los alegantes, cabe sefialar que la Administracion llevara a cabo una justa valoracion de los
mismos, bien se trate de bienes y derechos afectados por la ocupacion directa, bien sea por
pérdida de su valor patrimonial, lucro cesante, o pérdida o invalidaciéon de una concreta
actividad.

Alegacion namero 12.-Don Patxi Galan Morcillo y 696 firmas mas.

Esta alegacion es idéntica —literalmente— a la alegacion numero 7, presentada por Dofia
Manuela Arregi Martinez y 178 mas, por lo que se remite a aquella tanto en la parte
expositiva como en la contestacion.

Por Acuerdo de Gobierno de 13 de octubre de 1998 se aprobdé definitivamente el proyecto
sectorial de incidencia supramunicipal, asimismo, por Orden Foral 1158 de 19 de octubre de

la Consejera de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio y Vivienda, se formulé la
Declaracién de Impacto Ambiental del Proyecto "Autovia N-I, tramo
Altsasu/Alsasua—Etxegarate", cuyas determinaciones han sido incorporadas a los proyectos de
construccion.

En su virtud, de acuerdo con lo informado y propuesto por el Servicio de Caminos y en uso de
la facultades que me confiere el articulo 12 de la Ley Foral de Contratos,

ORDENO:

1.° Resolver positivamente la informacion publica relativa al "Proyecto de construccion de la
Autovia N-I, pk 395 a pk 397", en el sentido expresado en la parte expositiva.

2.° Aprobar definitivamente el "Proyecto de construccion de la Autovia N-I, pk 395 a pk
397"

3.° Resolver positivamente la informacién publica relativa al "Proyecto de construccién de la
Autovia N-I, Altsasu/Alsasua—-Limite de provincia de Guipuzcoa, pk 397 a pk 402", en el
sentido expresado en la parte expositiva.

4.° Aprobar definitivamente el "Proyecto de construccion de la Autovia N-I,
Altsasu/Alsasua-Limite de provincia de Guiplzcoa, pk 397 a pk 402"

5. Comunicar al Ayuntamiento de Altsasu/Alsasua la posibilidad de poder acometerse y
financiarse las compensaciones solicitadas, bajo la férmula de Convenio de Colaboracién
entre el Ayuntamiento y el Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones

6.° Publicar el resultado de esta informacion publica en el BOLETIN OFICIAL de Navarra 'y

dos diarios de la Comunidad Foral de Navarra y en el tablon de anuncios del Ayuntamiento de
Altsasu/Alsasua, significandose que esta publicacion se realiza igualmente a los efectos que
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determina el articulo 59.4 de la Ley de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y
del Procedimiento Administrativo Comun.

7.° Notificar al Ayuntamiento de Altsasu/Alsasua, al resto de los alegantes, a Secretaria

Técnica del Departamento y al Servicio de Caminos (Seccidén de Expropiaciones) a los efectos
oportunos.

Pamplona, a veinte de octubre de mil novecientos noventa y ocho.—EIl Consejero de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones, José Ignacio Palacios Zuasti.

Esta pagina estaba aqui:
http://www.sindominio.net/fundamento/index2.php?l=erd/p>

Fecha de ultima modificacién: 29/9/2002

Imprimir Enviar por correo
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Ordenes Forales por las que se aprueba realizar la
autovia de Etxegarate

En esta pagina podéis ver los dos decretos por los que se aprobaba "técnicamente” el proyecto de la
autovia de Etxegarate (el del tramo 1y el del tramo 2), asi como la declaracién de Proyecto Sectorial

de Incidencia Supramunicipal.

Boletin Oficial de Navarra NUmero 96 — Fecha 12/08/1998

|. COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

Obras y Servicios Publicos

ORDEN FORAL 2656/1998, de 21 de julio, del Consejero de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones, por la que se aprueba técnicamente el proyecto de "Construccién de la
Autovia N-I, pk. 395 al pk. 397" redactado por la empresa consultora Elsamex, S.A. y dirigido
por la Seccion de Obras Il del Servicio de Caminos.

El Plan Director de Carreteras de Navarra (1998-2005) prevé acometer en este plazo el
desdoblamiento del tramo de la N-I, Altsasu/Alsasua—Etxegarate concluyendo, de esto modo, la
transformacion en autovia de dicha carretera nacional a su paso por Navarra.

La carretera actual soporta un trafico cuya IMD es de 11.597 vehiculos, de los cuales el 37,50% es
pesado, segun los datos obtenidos de los aforos realizados durante el afio 1997; su trazado, aunque
tiene caracteristicas desfavorables atraviesa zona semiurbana con continuos accesos de particulares
locales de restauracion, dificultando y poniendo en peligro la libre circulacién en esta importante via
de comunicacion cuya calzada actual es de 7,00 metros de ancho con arcenes de 1,50 metros.

El objeto del proyecto es la definicion de las obras de la Autovia N-I en una longitud aproximada de
2 kildbmetros, continuando hasta GuiplUzcoa las obras incluidas en el Nudo de Altsasu/Alsasua,
recientemente terminado.

El proyecto incluye un tramo en tanel de, aproximadamente, 300 metros en cada calzada, bajo el
cerro de Murguil y dos puente en el cruce sobre la actual N-I. Asi mismo contempla un enlace que
resuelve la interseccién con la N-I y permite ordenar el trafico de acceso a la poblacién de
Altsasu/Alsasua.

El nuevo trazado de la N-I tendr& caracteristicas de autopista con dos calzadas de 2 carriles de 3,75
metros y arcenes de 2,50 metros, el exterior y 1,00 metro, el interior. El eje de la Autovia a realizar
se separa de la actual calzada de la N.I, permitiendo mantener ésta como vial de servicio.

Las secciones de firme consideradas son las siguientes:

En el tronco:

-4 cms. de M.B.C., tipo PA-12, en rodadura

-6 cms. de M.B.C,, tipo S—-20, en intermedia

-7 cms. de M.B.C., tipo G-25, en base
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-8 cms. de M.B.C., tipo G-25, en base
—-30 cms. de suelo cemento en subbase
En ramales:
-6 cms. de MB.C., tipo PA-12, en rodadura
-6 cms. de M.B.C,, tipo S—-20, en intermedia
-10 cms. de M.B.C., tipo G-25, en base
—30 cms. de zahorra artificial ZA—40, en subbase
El firme ira dispuesto sobre explanada de categoria E-3.

Como actuaciones principales de drenaje se han dimensionado 8 obras de fabrica, de seccidn circula
de 1,80 metros de diametro y 2 marcas bicelulares de dimensiones 4,00 x 2,50 metros.

El proyecto incluye la reposicion de los servicios afectados, entre los que se incluye el gaseoducto,
una linea eléctrica de 30 Kv y una conducciéon de abastecimiento, asi como la reposicién de la red de
caminos existentes.

Se ha tenido en cuenta la restauracion paisajistica y estética de las zonas afectadas, considerando e
aspecto en el disefio de los taludes de desmonte y terraplén e incluyendo el proyecto de revegetacior
en la zona afectada.

En su virtud, de acuerdo con lo informado y propuesto por el Servicio de Caminos, en uso de las
facultades conferidas por el articulo 36.2 de la Ley Foral Reguladora del Gobierno y de la
Administracion de la Comunidad Foral, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 57 de la Ley
Organica de Reintegracién y Amejoramiento del Régimen Foral de Navarra,

ORDENO:
1.2 Aprobar técnicamente el proyecto de "Construccién de la Autovia N-I, pk. 395 al pk. 397".
2.° Iniciar el expediente expropiatorio de los bienes y derechos afectados por el proyecto.

3.9 Someter el mismo, con la relaciéon de bienes y derechos afectados, a informacién publica, durante
un periodo de 30 dias habiles en el que cualquier persona podra formular cuantas observaciones y/o
alegaciones estime oportunas y aportar, por escrito, los datos precisos para rectificar errores de la
relacién publica, a cuyo fin los interesados tendran a su disposicion los planos parcelarios en el
Ayuntamiento de Altsasu/Alsasua y en las oficinas del Servicio de Caminos del Departamento de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones.

4.° Publicar la Orden Foral en el BOLETIN OFICIAL de Navarra y en dos diarios de la Comunidad
Foral.

5.° Notificar esta Orden Foral al Ayuntamiento de Altsasu/Alsasua, acompafando una copia de los
planos parcelarios, a la Secretaria Técnica del Departamento, al Servicio de Caminos y a la Seccién
de Expropiaciones, a los efectos oportunos.

Pamplona, veintiuno de julio de mil novecientos noventa y ocho.—El Consejero de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, José Ignacio Palacios Zuasti.
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P'arriba

Boletin Oficial de Navarra NUmero 99 — Fecha 19/08/1998

|. COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA
Obras y Servicios Publicos

ORDEN FORAL 2657/1998, de 21 de julio, del Consejero de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones, por la que se aprueba técnicamente el proyecto de "Construccién de la
Autovia N-I, Altsasu/Alsasua—-Limite con la provincia de Guipuzcoa, pk. 397 al pk. 402",
redactado por la empresa consultora Ingenieria ldom Internacional, S.A. y dirigido por la
Seccibén de Obras Il del Servicio de Caminos y se somete a informacion publica.

P'arriba

El Plan Director de Carreteras de Navarra (1998-2005) prevé acometer en este plazo el
desdoblamiento del tramo de la N-I, Altsasu/Alsasua—Etxegarate concluyendo, de esto modo, la
transformacion en autovia de dicha carretera nacional a su paso por Navarra.

La carretera actual soporta un trafico cuya IMD es de 11.597 vehiculos, de los cuales el 37,50% es
pesado, segun los datos obtenidos de los aforos realizados durante el afio 1997; su trazado, aunque
presenta caracteristicas desfavorables tiene diversos accesos de particulares, industrias y locales de
restauracion, dificultando y poniendo en peligro la libre circulacién en esta importante via de
comunicacion cuya calzada actual es de 7,00 metros de ancho con arcenes de 1,50 metros.

El objeto del proyecto es la definicion de las obras de la Autovia N-I en un tramo de,
aproximadamente, 5 kildmetros, hasta el limite con la provincia de Guipuzcoa.

De acuerdo con el Pliego del Concurso, por el que se adjudicé la redaccién de este proyecto, en
octubre de 1996, se realiz6 un estudio previo de alternativas y durante su fase de informacion publica
se decidio realizar un nuevo estudio al objeto de considerar la totalidad del trazado de la N-I, entre el
nudo de Altsasu/Alsasua y el limite de provincia.

De las cuatro alternativas contempladas, por Orden Foral 5097/1997, de 25 de noviembre, se aprob6
la denominada numero 4, a cuyo desarrollo responde el proyecto cuya aprobacion técnica se
propone.

El presente proyecto tiene una longitud de 4.882,459 metros. Se inicia al Sur de la actual N-1y
termina a unos doscientos cincuenta metros en el interior de Guiplzcoa, debido a que todo el tramo
se desarrolla en variante mientras que el tramo guipuzcoano se soluciona mediante desdoblamiento.

Incluye dos enlaces, el primero, denominado de Alsasua, sirve para conectar la Autovia con la actual
N-I, que permanece como vial de servicios, en un punto intermedio del trazado y, el segundo,
denominado de Zegama, sirve para conectar con la carretera que accede al pueblo del mismo
nombre.

El proyecto contempla, también, la reposicién de todos los caminos que resultan interceptados por la
Autovia.

ig., 2003.eko azaren 16a 26



Fundamento Orain —> La autovia de Etxegarate, una introduccion

El trazado tiene caracteristicas de A-120, con dos calzadas de dos carriles de 3,75 metros y arcenes
de 2,50 metros, el exterior y 1,00 metro, el interior, separadas por una mediana que, excepto en los
tramos de transicion de los extremos, tiene un ancho de 14,00 metros.

Las secciones de firme consideradas son las siguientes:

En el tronco:

-4 cms. de M.B.C., tipo PA-12, en rodadura

-6 cms. de M.B.C., tipo S—-20, en intermedia

-7 cms. de M.B.C., tipo G-25, en base

-10 cms. de M.B.C., tipo G-25, en base

—-20 cms. de suelo cemento en subbase

En ramales:

-6 cms. de MB.C., tipo D-20, en rodadura

-12 cms. de M.B.C., tipo S-20, en intermedia

—20 cms. de suelo cemento, en base.

El firme ira dispuesto sobre explanada de categoria E-3

Las estructuras incluidas en el proyecto son: la del enlace de Altsasu/Alsasua; el viaducto sobre el ric
Alzania; pérgola sobre el ferrocarril y el viaducto sobre éste y la carretera de Zegama, en el enlace
del mismo nombre.

El proyecto incluye la reposicion de los servicios afectados, entre los que se encuentran lineas
eléctricas de Iberdrola, S.A., instalaciones telefénicas y una conduccién de abastecimiento de la
Mancomunidad de Sakana, asi como la reposicién de la red de caminos existentes.

En este proyecto de construccion y partiendo del analisis ambiental realizado, se han determinado,
definido y valorado las medidas correctoras a efectuar durante la ejecucién de las obras, teniéndose
presente el aspecto de restauracion paisajistica y estética al definir los taludes de desmonte y
terraplén.

En su virtud, de acuerdo con lo informado y propuesto por el Servicio de Caminos, en uso de las
facultades conferidas por el articulo 36.2 de la Ley Foral Reguladora del Gobierno y de la
Administracion de la Comunidad Foral, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 57 de la Ley
Organica de Reintegracion y Amejoramiento del Régimen Foral de Navarra

ORDENO:

1.2 Aprobar técnicamente el proyecto de "Construccion de la Autovia N-I, Altsasu/Alsasua-Limite
con la provincia de Guipulzcoa, pk. 397 al pk. 402",

2.° Iniciar el expediente expropiatorio de los bienes y derechos afectados por el proyecto.

3.9 Someter el mismo, con la relaciéon de bienes y derechos afectados, a informacién publica, durante
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un periodo de 30 dias habiles en el que cualquier persona podra formular cuantas observaciones y/o
alegaciones estime oportunas y aportar, por escrito, los datos precisos para rectificar errores de la
relacién publica, a cuyo fin los interesados tendran a su disposicion los planos parcelarios en los
Ayuntamientos de Altsasu/Alsasua y Olazti/Olazagutia y en las oficinas del Servicio de Caminos del
Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones.

4.° Publicar la Orden Foral en el BOLETIN OFICIAL de Navarra y en dos diarios de la Comunidad
Foral.

5.° Notificar esta Orden Foral al Ayuntamiento de Altsasu/Alsasua, acompafando una copia de los
planos parcelarios, a la Secretaria Técnica del Departamento, al Servicio de Caminos y a la Seccién
de Expropiaciones, a los efectos oportunos.

Pamplona, veintiuno de julio de mil novecientos noventa y ocho.—El Consejero de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, José Ignacio Palacios Zuasti.

P'arriba

Boletin Oficial de Navarra NUmero 98 — Fecha 17/08/1998

|. COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

Otras Disposiciones

ACUERDO de 6 de julio de 1998, del Gobierno de Navarra, por el que se inicia la tramitacion
y se declara Proyecto Sectorial de Incidencia Supramunicipal, el proyecto de la "Autovia N-1.
Tramo Altsasu/Alsasua—Etxegarate”, promovido por el Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones.

P'arriba
|. Antecedentes.

El Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones, con fecha 15 de mayo pasado,
presenta documentacion relativa al proyecto de la Autovia N-1. Tramo Altsasu/Alsasua—Etxegarate,
al objeto de su tramitacion como Proyecto Sectorial de Incidencia Supramunicipal.

II. Descripcion y valoracién urbanistica.

Las obras objeto del Proyecto Sectorial se emplazan en los términos municipales de Altsasu/Alsasua
y Olazti/Olazagutia, localidades ambas que cuentan con Normas Subsidiarias de Planeamiento
Urbanistico actualmente en revision.

Los suelos afectados en el término de Altsasu/Alsasua presentan la clasificacion de suelo no
urbanizable, con la categoria unos de "forestal" y otros de "genérico". Los suelos forestales,
atravesados por la actual carretera, resultarian afectados no sélo por cualquiera de las alternativas
estudiadas, sino también, y de manera inevitable, por cualquier otra solucién que se hubiera
planteado para llevar a cabo las obras de la autovia.

El articulo 31 de la Ley Foral de Ordenacion del Territorio y Urbanismo, determina para esta clase

de suelo, la posibilidad de autorizar "las construcciones e instalaciones necesarias para la ejecucion,
entretenimiento y servicio de las obras publicas", asi como "las infraestructuras": Las obras que se
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pretenden, de evidente utilidad publica, tienen encaje en el marco de la Ley citada, y la aprobacion

del Proyecto Sectorial tendrd como efecto, conforme a lo establecido en el articulo 62 de la misma

Ley Foral, la vinculacién a sus determinaciones de las Normas Subsidiarias de Altsasu/Alsasua, las
cuales deberan adaptarse a dichas determinaciones en su revisién, actualmente en curso.

Otro tanto puede decirse de los suelos afectados en el término de Olazti/Olazagutia, de los que cabe
predicar la misma solucién que la descrita para el caso de Altsasu/Alsasua.

Asimismo, en el término de Altsasu/Alsasua, existe una conduccion de gas que discurre proxima a la
"glorieta este", del "Enlace de Altsasu/Alsasua", atravesando el tronco de la autovia proyectada y
afectando a otros elementos previstos en el proyecto.

[1l. Consideraciones medioambientales.

Efectuado el estudio del medio fisico y socioeconémico del area en la que se implanta el proyecto,
no se detectan singularidades especialmente valiosas desde el punto de vista ambiental, centrando I
atencion en una serie de aspectos sobre los que habrd que minimizar las afecciones, y que son los
siguientes: se trata de la arboleda de Sorozarreta, robledal residual con arboles viejos y usos
recreativo consolidado; el rio Alzania, con su vegetacion de ribera y fauna piscicola; las laderas
arboladas de las estribaciones de Aralar y de los montes de Alzania; el Monte Murgil; un conjunto de
viviendas y dos restaurantes; varias explotaciones ganaderas con praderia y la ermita de Nuestra
Sefiora de Erkuden.

En el Proyecto de Construccion, que debera ser remitido al Departamento de Medio Ambiente,
Ordenacion del Territorio y Vivienda, se tendran en cuenta, ademas de todas las medidas
preventivas, correctoras y compensadoras propuestas en el E.I.A., los siguientes aspectos:

a) Se cuidara especialmente el disefio de los alrededores de Altsasu/Alsasua, de la ermita de
Erkuden, de las areas de descanso, etc.

b) Se estudiara la posibilidad de incluir la prolongacién de las boquillas del tinel de Murgil, con el

fin de conseguir la mejor integracion de éstas en el paisaje y evitar soluciones no naturalizables tales
como gunitados, etc. Especialmente, en la boca sur se deberia reponer todo el terreno excavado par:
el emboquillado y proceder a la reposicion del arbolado existente.

c¢) Se incluira el disefio y ubicacién de cada uno de los cuatro grupos de balsas de decantacion y
reutilizacion de las aguas de refrigeracion de la excavacion de los taneles, de forma que se garantice
su operatividad continua, incluso durante la retirada de los lodos y limpieza.

d) Se determinara el grado de decantacién de los lodos, humedad admisible para su retirada a
vertedero y la turbidez admisible del agua, para que sea autorizado su vertido a los cauces naturales.

IV. Afeccion al Patrimonio Arqueoldgico.

Se ha incorporado el informe de la Seccién de Museos, Bienes Muebles y Arqueologia, del
Departamento de Educacién y Cultura, en relacién con el Estudio de Impacto Patrimonial de la
Autovia N-1. Tramo Altsasu/Alsasua, en el que se sefiala que el procedimiento a seguir para el
control de las obras, de conformidad con las medidas correctoras propuestas en el citado Estudio,
sera el siguiente:

a) Prospeccion arqueoldgica previa en aguellas zonas que, en su dia, no pudieron ser estudiadas pot

no hallarse definidas en el proyecto, es decir, los enlaces con otros viales y, muy especialmente, las
canteras y los vertederos.
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b) Seguimiento arqueolégico extensivo en todo el trazado previsto, con el objeto de confirmar la
veracidad de los datos obtenidos durante la prospeccion de superficie.

c) Seguimiento arqueoldgico intensivo a pie de obra en las areas susceptibles de contener restos
arqueologicos, en las cuales los trabajos de construccion de la carretera van a causar un impacto
irrecuperable. Estas zonas son:

—Del pk. 3,900 al 4,100, por hallarse en las inmediaciones del despoblado de San Martin de Ulaiar.
—Del pk. 4,500 al 5,500, por transcurrir en el area del despoblado de Erkuden.
—Del pk. 6,000 al 6,250, por transcurrir en el &rea del despoblado de Angustina.

Dichos trabajos habran de ser realizados por una empresa arqueoldgica, con la antelacion de tiempo
suficiente como para permitir, en caso de que fuere preciso, desarrollar cualquier intervencién de
salvaguarda.

Finalmente, y en el caso de que para la ejecucion de las obras hubiera de destruirse o alterarse algul
de los elementos integrantes del Patrimonio Arqueoldgico que pudiera aparecer durante el transcursc
de las mismas, sera obligatoria la emisién de un informe favorable de la Seccién de Museos, Bienes
Muebles y Arqueologia.

En consecuencia con lo anteriormente expuesto, previo informe favorable emitido el dia 2 de julio de
1998 por la Comisién de Ordenacién del Territorio, y de conformidad con la Ley Foral 10/1994, de 4
de julio, de Ordenacion del Territorio y Urbanismo, a propuesta de la Consejera de Medio Ambiente,
Ordenacion del Territorio y Vivienda, el Gobierno de Navarra,

ACUERDA:

1.% Iniciar la tramitacién y declarar el proyecto "Autovia N-1. Tramo Altsasu/Alsasua—Etxegarate",
promovido por el Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones, Proyecto
Sectorial de Incidencia Supramunicipal, a los efectos previstos en la Ley Foral 10/1994, de 4 de
julio.

2.° Sefalar al Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones que debera incluir er
el proyecto presentado las consideraciones recogidas en el apartado Il "Consideraciones
medioambientales", de la parte expositiva de este Acuerdo.

3.9 Al objeto de garantizar la preservacion y conservacion del Patrimonio Arqueoldgico, se llevara a
cabo un control de las obras, conforme al procedimiento y condiciones sefialadas en el informe de la
Seccién de Museos, Bienes Muebles y Arqueologia de la Direccién General de Cultura—Instituciéon
Principe de Viana, y recogido en el apartado IV "Afeccion al Patrimonio Arqueoldgico”, de la parte
expositiva de este Acuerdo.

4.° Asimismo, y en la ejecucion de las obras, se tendran en cuenta la conduccién de gas existente y
cuantas otras infraestructuras y servidumbres pudieran verses afectadas por las mismas.

5.° Publicar este Acuerdo en el BOLETIN OFICIAL de Navarra, sometiendo el Proyecto Sectorial,
asi como el Estudio de Impacto Ambiental, a informacion publica y audiencia a las Entidades
Locales a cuyos términos afecte el citado proyecto, por el plazo minimo de un mes.

A efectos de dicha informacion puablica el expediente esta disponible en el Departamento de Medio

Ambiente, Ordenacion del Territorio y Vivienda, Servicio de Ordenacion del Territorio y Urbanismo
(calle Alndéndiga, 1-2.°, de Pamplona), en horas habiles de oficina, pudiendo presentarse, durante

ig., 2003.eko azaren 16a 30



Fundamento Orain —> La autovia de Etxegarate, una introduccion

dicho plazo, cuantas alegaciones se consideren oportunas.

6.° Trasladar el presente Acuerdo a los Departamentos de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones, de Educacion y Cultura, y a los Ayuntamientos de Altsasu/Alsasua y
Olazti/Olazagutia, a los efectos oportunos.

Pamplona, seis de julio de mil novecientos noventa y ocho.—El Secretario General de Presidencia,
Joaquin Gortari Unanua.

Esta pagina estaba aqui:
http://www.sindominio.net/fundamento/index2.php?l=erd/p>

Fecha de ultima modificacion: 29/9/2002

Imprimir Enviar por correo
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Boletin Oficial de Navarra Niumero 129 — Fecha 28/10/1998

I. COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

Otras Disposiciones

ORDEN FORAL 1158, de 19 de octubre de 1998, de la Consejera de Medio Ambiente,
Ordenacion del Territorio y Vivienda, por la que se formula Declaracion de Impacto
Ambiental del Proyecto de la "Autovia N-1, tramo Altsasu/Alsasua—Etxegarate".

El Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones presento ante el
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda el Estudio de
Impacto Ambiental del Proyecto de la Autovia N-1, tramo Altsasu/Alsasua—Etxegarate, para
su tramitacion de acuerdo con el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se
aprueba el Reglamento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

En el escrito de remisién del expediente se sefiala que en el Plan Director de Carreteras
1998-2005, aprobado por el Parlamento de Navarra el 2 de diciembre de 1997, se contempla,
dentro del Programa "Autovias. Duplicacion de Calzadas" y entre otras, la actuacion
identificada como "Alsasua—Echegarate", siendo el origen de la misma el final de las obras,
actualmente en curso, del nudo de Altsasu/Alsasua y el final el limite con Guipuzcoa. Las
caracteristicas principales del proyecto se recogen en el anexo |.

Mediante Acuerdo del Gobierno de Navarra de 6 de julio de 1998, se someti6 a informacion
publica durante el plazo minimo de un mes, el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto
descrito. Dicho Acuerdo se publicé en el BOLETIN OFICIAL de Navarra, numero 98, de 17
de agosto de 1998.

Durante el plazo legal establecido no se ha recibido ninguna alegacion referente al Estudio de
Impacto Ambiental.

El Consejo Navarro de Medio Ambiente, en sesién celebrada el 9 de octubre de 1998 inform6
favorablemente la propuesta de Declaracion de Impacto Ambiental.

El Servicio de Calidad Ambiental informa que examinada la documentacién resultante del
trAmite se considera que la alternativa estudiada es ambientalmente viable cumpliendo ciertas
condiciones y que por consiguiente procede formular Declaracion de Impacto Ambiental en
sentido favorable.

En consecuencia, y en ejercicio de las facultades que me atribuye el Decreto Foral 580/1995,
de 4 de diciembre, de asignacién de funciones relativas a la Evaluacién de Impacto
Ambiental,

ORDENO:

1.° Informar favorablemente, a los solos efectos ambientales el Proyecto de la Autovia N-1,
tramo Altsasu/Alsasua—Etxegarate, promovido por el Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones.

2.° El proyecto de construccion debera recoger e incorporar todas las medidas preventivas,

correctoras y compensatorias propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental, definiéndolas
con el mismo detalle que el resto de las unidades de obra y deberé incluir ademas las
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siguientes determinaciones:

a) En la realizacion del replanteo del proyecto se respetara la superficie necesaria para
garantizar la construccion de las barreras antiruidos propuestas en el EIA, en caso de que se
compruebe su necesidad con medidas reales. Deberd existir espacio suficiente y condiciones
para la colocacion y construccion de las mismas.

b) Como medida compensatoria de las afecciones a la vegetacion natural se realizara la
plantacion y siembra de bellotas de Quercus robur tras el aclareo del 50% de los pies de
coniferas en las plantaciones de la vega del Alzania con el fin de recuperar el bosque
autoctono.

c¢) Se utilizaran exclusivamente los dos vertederos previstos en el proyecto de trazado e
incluidos en el Estudio de Impacto Ambiental. Para ambos se desarrollara el proyecto de
vertido, acabado y restauracion con el objetivo de lograr la mejor integracién de las formas y
gue los materiales con mayor abundancia de tierras queden en los horizontes superiores.

En el caso de precisar una nueva ubicacion para algin vertedero se presentara un proyecto de
restauracion ante el Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda
para su tramitacién de acuerdo con el Decreto Foral 229/1993, por el que se regulan los
estudios sobre afecciones ambientales.

d) Los préstamos se obtendran de canteras o graveras en explotacion. En el caso de que se
precise una nueva ubicacién, se presentara un proyecto de explotacién y restauracion ante el
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda para su aprobacion.

e) Se aplicaran todas las previsiones del programa de vigilancia ambiental, que seran incluidas
en el proyecto de construccion, para garantizar el cumplimiento de las medidas protectoras y
correctoras de los impactos probables en fase de ejecucion.

f) El Pliego de Condiciones del Proyecto de Construccién que se aplique en la adjudicacion de
las obras debera incluir el Capitulo 9 del Estudio de Impacto Ambiental, en el que se establece
el Condicionado para el desarrollo y control ambiental en la fase de obras.

g) Cualquier cambio sobre las caracteristicas del Proyecto se pondra en conocimiento de la
Direccién General de Medio Ambiente, acompafiado de la valoracion ambiental, para su
autorizacion.

h) El Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones remitira al
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda el proyecto de
construccion antes de la contratacion de las obras, con el fin de informar sobre su adecuacion
a la Declaracién de Impacto Ambiental.

3.2 Antes del inicio de las obras la Direccion General de Obras Publicas debera remitir a la
Direccién General de Medio Ambiente un programa de proteccién del rio Alzania en el que se
contemple tanto las actuaciones de readecuacion del lecho en la zona de cruce de la autovia
como el seguimiento de la eficacia de balsas de decantacion y la propuesta de medidas
complementarias para evitar el enturbiamiento de las aguas y el consiguiente impacto sobre la
fauna acuética.

4.° Sefalar que contra esta Orden Foral podra interponerse recurso ordinario ante el Gobierno
de Navarra en el plazo maximo de un mes desde su notificacién o, en su caso, publicacién en
el BOLETIN OFICIAL de Navarra, de conformidad con los articulos 114 y 116 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del

ig., 2003.eko azaren 16a 33



Fundamento Orain —> La autovia de Etxegarate, una introduccion

Procedimiento Administrativo Comun.

5.° Publicar la Declaracién de Impacto Ambiental en el BOLETIN OFICIAL de Navarra para
general conocimiento, en cumplimiento de los dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de
Impacto Ambiental.

6.° Trasladar la presente Orden Foral, al Departamento de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones, a los Ayuntamientos de Altsasu/Alsasua y Olazti/Olazagutia, y al Servicio
de Calidad Ambiental, a los efectos oportunos.

Pamplona, a diecinueve de octubre de mil novecientos noventa y ocho.—La Consejera de
Medio Ambiente, Ordenacioén del Territorio y Vivienda, Yolanda Barcina Angulo.

ANEXO |

Descripcion del proyecto

El proyecto de trazado sobre el que se ha realizado la Evaluacion de Impacto Ambiental tiene
una longitud de 6.900 metros, iniciandose a la altura del pk 2+500, a la salida de Alsasua, tras
las obras del nudo de Alsasua y con final en el limite con GuipUzcoa.

El proyecto incluye un tramo en tanel (tanel de Murgil) de aproximadamente 300 m. en cada
calzada bajo el cerro de Murgil. Se proyectan tres enlaces: el de Alsasua, el intermedio
llamado de enlace con la CN-1y el de Cegama. El primer enlace permite ordenar el trafico de
acceso a la poblacion de Alsasua y barrios periféricos cercanos. El segundo enlace sirve para
dar conexion a la autovia con la actual N-1 en un punto intermedio del trazado. El tercero
sirve para dar conexién con la carretera que comunica con el pueblo del mismo nombre (Gl
2367). El Proyecto contempla también la reposicién de todos los caminos que resultan
interceptados por la autovia.

El radio minimo adoptado en planta ha sido de 750 metros, al que le corresponde una
velocidad especifica superior a 120 Km/h. Las rasantes maxima y minima del tronco de la
autovia son del 1 y 4% respectivamente. La seccion tipo adoptada en el tronco es la siguiente:
—Arcenes interiores: 2 x 1,0 m.

—Calzadas: dos calzadas con dos carriles cada una de 3,75 m. de anchura.

—Arcenes exteriores: 2 x 2,5 m.

—Bermas: interiores de 1,0 metros y exteriores de 1,0 m. cuando la autovia discurre en
terraplén y de 2,0 metros cuando lo hace en desmonte.

—Mediana: 16 m. entre lineas blancas, excepto en los subtramos inicial y final.
ANEXO Il

Resumen del estudio de impacto ambiental

1. Estudio de alternativas:

Previamente a la realizacion del proyecto de trazado, se efectué el estudio de alternativas a fin
de determinar la mejor solucién desde el punto de vista técnico y ambiental.
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Se estudiaron cuatro alternativas. Todas ellas tienen un origen comun, al final del nudo de
Alsasua, a la derecha de la N-1 cruzando el monte Murgil en tanel. A partir del pk. 397 de la
N-1 aproximadamente, sigue un trazado diferente cada solucién.

Alternativa 1: La traza discurre por la margen derecha de la actual carretera, atravesando la
zona de prados para pasar por detras de la gasolinera situada a la altura del pk. 399 cruzando
la N-1 trescientos metros mas adelante.

Una vez cruzada la carretera, se atraviesa la campa de Sorozarreta, para con un rumbo
practicamente oeste ir a buscar el cruce con el ferrocarril, tras el cual se empieza a girar hacia
el norte para pasar nuevamente el ferrocarril y conectar con el radio de 425 m. que presenta la
carretera en el limite de provincia, salvando el restaurante que queda en la margen izquierda.

Alternativa 2: La alternativa dos es coincidente con la anterior en el tramo inicial. Se separa

de ella al cabo de un kilometro para empezar a girar y cruzar la N-1 antes de la gasolinera a la
altura del pk. 398.7. A continuacién comienza a girar en sentido contrario acercandose a la
carretera y pasando entre las edificaciones existentes, hasta tener el punto mas cercano a ella
separado unos 80 m. al atravesar la campa de Sorozarreta, o que corresponde al pk. 399.8 de
la N-1. A partir de este punto gira hacia el sur para buscar el cruce con el ferrocarril, pasado

el cual comienza a girar en sentido contrario para tomar el rumbo norte de la N-1.

Alternativa 3: La alternativa tres es coincidente con la dos hasta el pk. 6-500, en el que se
separa de ella para seguir en direccion practicamente oeste y cruzar la campa y el ferrocarril.

La diferencia entre estas dos alternativas estd en el modo de cruzar la campa de Sorozarreta,
haciéndolo en el caso de la alternativa nimero dos, muy cerca de la carretera actual y en el
caso de la nimero tres buscando la seccién en la que la campa presenta la menor anchura para
pasar por ella con la minima ocupacién teniendo presente ademas la condicion de no separarse
en exceso de la carretera actual.

Alternativa 4: La alternativa cuatro difiere notablemente de las anteriores. Nada mas salir del
tunel de Murgil la traza gira en direccién Oeste para cruzar la N-1. Manteniendo el rumbo
Oeste hasta la altura de la gasolinera (pk. 399 de la N-1), gira en direccion NW para adoptar
un trazado intermedio entre las alternativas 1y 3. El cruce del rio Altzania se produce mas al
sur que en cualquiera de las otras alternativas, sin incidir sobre la campa de Sorozarreta. El
final del trazado es coincidente con la alternativa 3.

Para cada alternativa se han descrito y valorado aquellos componentes ambientales del
entorno que mejor caracterizan el territorio afectable. Destacan las siguientes zonas que en
mayor o menor medida se ven afectadas por todas las alternativas:

—La arboleda o campa arbolada de Sorozarreta. Es un robledal de Quercus robur formado por
arboles de gran porte, cuyo valor ecolégico como muestra de los escasos robledales que se
mantienen adehesados en este area, queda algo disminuido por los usos recreativos y de
pastoreo que han eliminado el estrato arbustivo. En este 4rea es muy patente el ruido de la
actual N-1.

—El rio Alzania, sus margenes y la fauna asociada.

—Las laderas arboladas situadas a derecha, en las estribaciones de Aralar y a la izquierda en
los montes de Alzania.

—EI Monte Murgil, con vegetacion arbérea y que se atraviesa en tunel.

—El grado de naturalidad que se va teniendo en las cercanias del monte de Alzania, a pesar de
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la presencia del ferrocarril San Sebastian—-Pamplona, situado a la izquierda (Sur) del collado
afectable.

—Entre los valores culturales y el patrimonio histérico artistico, la Gnica muestra visible es la
ermita de Nuestra Sefiora de Erkuden, a la que se acude en romeria desde Alsasua.

2. Justificacion de la alternativa seleccionada:

Una vez efectuada la valoracién de los impactos se presenta como mejor alternativa desde el
punto de vista medioambiental la alternativa 4 por los siguientes motivos:

—No afecta mas que muy marginalmente a la campa de Sorozarreta (sélo a su acceso por el
Sur).

—Incide muy poco en el uso de las parcelas de suelo productivo.
—Tiene menores afecciones en la calidad sonora.

—Incide en menor medida en el monte Alzania y en la zona de afeccion de la linea de
ferrocarril.

Su coste ambiental mas importante es el relativo a su alejamiento de la actual CN-1, es decir,
a su penetracion en terrenos con menos afecciones por infraestructuras existentes. Hay que
sefalar que el Ayuntamiento de Alsasua ha manifestado su preferencia por esta alternativa en
el acuerdo adoptado el 31 de octubre de 1997.

3. Principales impactos ambientales:

El estudio del impacto ambiental de la alternativa seleccionada sobre la que se ha realizado el
proyecto, presenta mediante cuatro matrices la deteccion, caracterizacion y valoracion de los
impactos.

De forma sintética cabe indicar que no existen impactos sobre el medio fisico y biologico,
calificables como criticos o severos en toda la obra. Sobre la fauna acuatica existe un riesgo
elevado de afecciones durante la fase de obras en las inmediaciones de rio Alzania, que debera
ser evitado mediante la aplicacion de las medidas preventivas establecidas en el Estudio de
Impacto. No existen afecciones resefiables sobre el Patrimonio histérico—artistico. Se prevé la
reposicion de las posible interferencias con los caminos y con algin abastecimiento de agua
potable.

Existe un impacto significativo aunque temporal, derivado del ruido y las molestias durante

las obras y puede resultar también importante el relacionado con el ruido del trafico en fase de
utilizacion de la autovia. Se han estudiado 18 puntos sensibles y se han disefiado las medidas
correctoras necesarias para que si se llega a alcanzar los niveles de trafico previsibles en los
préximos afios, una vez aplicadas las medidas, el impacto se mantenga en niveles de
compatible a moderado.

El impacto sobre el paisaje durante la fase de obras se califica como severo aunque de caracter
temporal.

4. Principales medidas correctoras:

Para reducir el impacto sobre el paisaje se han previsto las siguientes actuaciones, unas ya
incluidas en el proyecto de construccion y otras en el de revegetacion:
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—Se ocultan los taludes frontales del tinel de Murgil ya que se ha proyectado prolongar las
boquillas y rellenar sobre ellas con una pendiente 3H/2V revegetable. Asi mismo los taludes
laterales se revegetaran utilizando geomalla textil.

—Todos los rellenos tendran pendiente 2,2H/1V y seran revegetados. Los taludes de desmonte,
siempre que la topografia lo permita y sin suponer una excesiva ocupacion superficial tendran
la misma pendiente, para garantizar la posibilidad de extender tierras y lograr una correcta
revegetacion.

—Se ha previsto la revegetacién en el entorno afectado por la construccion de las seis
estructuras (viaductos).

—Se ha previsto también la realizacién de plantaciones lineales en los bordes de las superficies
de explanacién.

—Se ha previsto la revegetacién de los depdsitos de sobrantes. Parte de los sobrantes
generados en el segundo tramo seran reutilizados en el primero y el resto debera llevarse a las
canteras de Orobe y a la cantera—escombrera de Alsasua, sirviendo de este modo el vertido de
sobrantes para la restauracion final de las viejas canteras.

—Para reducir el impacto acustico, el Estudio de Impacto Ambiental ha desarrollado en detalle
las diferentes pantallas acusticas que deberan construirse en su momento y que suponen un
total de 3.202,5 metros cuadrados de pantalla. Segun los datos actuales sobre el trafico diario
en la N-1y el incremento previsto en un plazo de 5-10 afios podria precisarse una serie de
medidas para reducir los ruidos en zonas de viviendas. No obstante estas deberan realizarse
una vez comprobada la situacién real.

5. Programa de Vigilancia Ambiental:

El Estudio de Impacto incluye el correspondiente Programa de Vigilancia Ambiental, en el
gue los puntos mas destacados son:

—Durante la fase de obras el control arqueoldgico de las excavaciones y de cualquier
movimiento de tierras y el seguimiento de la eficacia de la construcciéon de las balsas de
decantacion de sélidos en las bocas del tunel de Murgil durante la excavacién del tinel y en
las zonas de afeccion del rio Alzania.

—En fase de obras y una vez en funcionamiento se controlara la adecuacion del cauce del rio
Alzania en las zonas afectadas.

—-Una vez finalizada la obra se comprobara la revegetacién de las nuevas superficies de
acuerdo con el proyecto de revegetacion y su eficacia.
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Una accion que salié un poco desastre

Pues resulta que alla por Noviembre del 98, cuando mas a tope estdbamos con este tema de
Etxegarate, se nos ocurrié realizar una accion un poco espectacular, para denunciar el tema de
la Autovia de Etxegarate y el desarrollismo en general. Y como veréis, la cosa se quedd un
poco en agua de borrajas.

El asunto es que en el trayecto de la carretera N—1 a su paso por Altsasu, en una gran curva
ademas, existian cerca de la carretera 4 vallas de esas de poner grandes anuncios publicitarios.
Para colmo en estas vallas habian puesto anuncios de unos camione@s\ogminiamos

gue esas vallas tenian que ser ilegales, porque hay una ley que viene a decir que a
"nosecuantos" metros de la calzada no se pueden poner anuncios, a no ser que sea suelo
urbano. Y evidentemente, ese lugar no es suelo urbano. Finalmente, el ayuntamiento tomé
cartas en el asunto y varios meses después de nuestra accion mando quitar de alli las vallas.
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Asi que, arropados por el convencimiento de que no haciamos nada ilegal, porque las vallas
ya lo eran de por si, nos decidimos a tapar una de ellas con un gran cartel manufacturado. La
idea, de una artista local, era decir que en el futuro, y si todo sigue asi, ya solo nos quedaran
los paisajes que estan pintados en los cuadros; o si no habra que pintarlos en grandes vallas,
como aquellas para amenizar el viaje en las autopistas. Por ello, el dibujo, que podéis apreciar
en las fotos que hemos puesto por aqui, era el de un paisaje anaranjado, con un cielo amarillo
y unos arboles azules y sin hojas, y con una leyenda que decia "Nuestro futuro: ¢ paisajes
pintaus?" Aqui podeis verla ampliada.

Pero estas cosas no suelen salir siempre co@auiere. En principio, al medir las vallas ya
cometimos alguna equivocacion, porque cortamos las tiras de papel demasiado largas.
Después pintarlas ya fue también una pequefia odisea, porque eran grandisimas y tenian que
casar unas con otras cuando las colocdsemos. En fin, que ya empezamos bien.
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Pero el colocarlas fue lo mas dificil. Porque la valla estaba altisima y uno de nuestros
compafieros tuvo que subirse hasta arriba (sin arnés, ni cuerdas ni nada) para descolgar los
rollos de papel. Ademas, como no estaba medido bien, las tiras nos quedaron demasiado
largas y colgaban una parte por debajo de la valla. Por ultimo, el cubo de la cola se nos volcé
Yy No se nos ocurrié mejor cosa que echar mas agua para que volviera a haber cola suficiente
para toda la valla.

Conclusién, que nuestra valla no durd apenas un dia, y justo tuvimos tiempo de sacarle las
fotos que aqui aparecen a la mafiana siguiente.
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Aspecto "actual" de las obras

Pues la idea de esta pagina no es mas que veais unas pocas fotos de la situacion "actual" de las
obras de la autovia de Etxegarate. Las fotos las hicimos a primeros de Enero del 2000 en una
marcha montafiera programada en la "12 Quincena Antidesarrollista" de Altsasu. Habia

muchas mas pero, claro, aqui no se pueden poner todas las fotos del mundo.

Y vamos a empezar por la foto mas cercana al pueblo. En ella se ven las Ultimas casas de
Alsasua y al fondo la entrada sur de lo que pretende ser el tinel de Murgil, atravesando el
monte del mismo nombre. Mientras tanto, la carretera actual pasa por la izquierda de esta foto,
donde se ve como el monte de Murgil baja hasta un pequefio valle. Un paso légico, en el que
apenas provoca impacto.

.

En esta segunda foto se aprecia la salida norte del citado tinel de Murgil. Como se ve, la cima
del monte queda muy cerca de la parte superior del tunel, lo que unido a la inestabilidad que
estan encontrando en el terreno, estd haciendo muy dificil poder horadar la montafa.

Un poco mas adelante estaria el cruce de la autovia sobre la actual carretera. Para hacerlo
deben de construir una estructura como la que se ve en la siguiente foto. Y claro, para no
hacer cuestas, la autovia tiene previsto ir elevada unos 4 metros sobre la superficie del terreno
desde la salida del tunel hasta el puente. Asi que todo lo que se ve en esta 32 foto estara en el
futuro relleno con un gran terraplén.
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Mas adelante en el trazado, ya en la zona de Ulaiar Haundi se pueden ver vertederos de todos
los materiales que estan sacando en la construccion de la autovia jY lo que les quedal.

Después, la autovia tiene intencién de pasar por encima del rio Alzania, zona en la que se ha
construido un paso provisional sobre el rio, por el que pusimos una denuncia en el
ayuntamiento, como podéis ver en la siguiente pagina. Mas adelante, en Iradieder y Ubitarte,
la traza de la autovia se ha comido por la mitad un pinar joven, para conseguir la explanada
gue se puede ver en la foto.

Y la ultima foto esta tomada ya en las inmediaciones de Irumuga, cerca del cruce con la
carretera de Zegama. Aqui el bosque es de haya muy joven, pero aun asi hay que tirarlas para
gue el progreso siga adelante. jY estos pocos hayas son solo el principio, luego vendran mas!
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Una denuncia ante el Ayto de Altsasu

El pasado mes de Enero realizamos una marcha con motivo_de la "1 Quincena
Antidesarrollista" para ver los destrozos que se estan causando en el medio ambiente a raiz de
la construccion de la autovia de Etxegarate. Aunque el dia no salié muy luminoso sacamos un
manton de fotos, como se puede ver en la pagina anterior con vistas de las obras. Pero habia
un lugar que nos sacaba un poco mas de quicio que los demas.

El sitio en cuestidn es el del paso del rio Alzania por el paraje de Sorozarreta. En esta zona, la
autovia tiene previsto un puente para pasar por encima del rio Pero mientras se construye este,
los ingenieros han disefiado el paso que podéis contemplar en la foto. Una "presa” que cierra
el rio para pasar las maquinas por encima, con tres tubos para permitir el paso del agua.

’4‘,‘,{

Hay que tener en cuenta que las obras se estan desarrollando en Invierno y que Altsasu es una
zona muy lluviosa, con méas de 1.000 I/m2 de precipitacion al afio. Por todo ello, el peligro de
que el rio se desborde en ese punto y pueda causar dafios aguas abajo puede ser importante.

Por todo ello, Fundamento Orain Taldea puso una denuncia ante el Ayuntamiento de Altsasu,
con la idea de que este se preocupara por el asunto y elevara la denuncia a instancias
superiores (al Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra, por ejemplo). Hay
que decir que también pusimos una denuncia similar en este mismo departamento, aunque aun
no hemos recibido contestacion al respecto.

La denuncia ante el ayuntamiento decia asi:

HECHOS Y RAZONES:

Visto el avanzado estado de las obras de Etxegarate, se pone de manifiesto que hay temas en
los cuales, a nuestro entender, se estan cometiendo diversas irregularidades.

En concreto, el rio Alzania a su paso por la zona de Sorozarreta ha sido encauzado mediante
tuberias para construir un paso de maquinaria (adjuntamos foto).

SOLICITUD:

Como "Fundamento Orain Taldea", creemos que el ayuntamiento deberia tomar cartas en el
asunto y personarse en el lugar para hacer un seguimiento de las obras.

Sobre todo deberia hacer saber a quienes estan realizando las obras que el ayuntamiento se
preocupa por las repercusiones que puede tener para el pueblo de Altsasu y denunciar desde
el mismo todas aquellas irregularidades que se estén produciendo.

Altsasu, a 7 de Febrero de 2000.
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A los pocos dias llegé la resolucion del ayuntamiento, que decia lo siguiente:

Tema: Queja de "Orain Taldea" (sic) por obras en Etxegarate.

Vista la solicitud presentada, se propone dar traspaso al G.O.N. (?) Dpto. de Obras Publicas,
poniendo de manifiesto la necesidad que el paso del rio Alzania por Sorozarreta, quede
totalmente restaurado al finalizar la obra, indicando ademas que deben cuidarse los aspectos
medio ambientales también durante la ejecucién de la obra.

Altsasu—Alsasua, a 11 de Febrero del 2.000

El Concejal Delegado de Urbanismo — El Secretario
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Comunicado ante la finalizacidn de las obras de
Etxegarate

Con motivo de la inaguracion de la autovia de Etxegarate (en octubre de 2002), se reunieron
en la nueva infraestructura "importanes mandatarios" de aqui y alli (podeis ver la noticia, tal y
como la dimos en el Saltsa Berde. aqui). En vista de las "escandalosas" decalaraciones que alli
se pudieron escuchar, no nos quedo mas remedio que hacer el siguiente comunicado, "un poco
ironico".

ii Gracias queridas autoridades !!

Durante la pasada inauguracién de la autovia de Etxegarate, nuestros queridos mandatarios,
tanto forales como municipales, nos agasajaron con declaraciones como las siguientes:

« "La autovia va a permitir liberar toda la zona de la actual carretera para el posible
desarrollo industrial, comercial y de servicios de la localidad..."

 "Tarde, pero se ha hecho, ahora comienza el reto de saber aprovechar esta
coyuntura..."

« "El 'desdobla—miento' es importante para la mejora de las comunicaciones de Euskal
Herria..."

La verdad que no nos podemos extrafiar de que tan inclitos personajes nos regalen con ideas
como las anteriores. A nosotros, sin ir mas lejos, se nos han ocurrido algunas otras
‘declaraciones' de similar calado:

« "Las posibilidades que nos brinda la nueva autovia son infinitas. Ahora podemos

entretenernos mejor, observando el paso de mas camiones y a mayor velocidad..."

« "Gracias a la nueva autovia el desarrollo industrial y econémico de nuestra ilustre
villa podré llegar a cotas inconcebibles hasta ahora. jPor fin podremos salir del atraso
cronico! ..."

* "Y en el espacio que quede libre, podremos crear nuevas infraestructuras:
aeropuertos, poligonos industriales, depdsitos de desechos nucleares, por los que
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puedan pasear nuestros hijos..."

« "Por fin nos podremos comunicar..."
Por todo ello no podemos menos que dar las gracias a tan egregios mandatarios por el interés
gue estan poniendo en acercarnos la modernidad a este olvidado pueblo. Gracias a sus

autovias, y a la cantidad de fabricas y servicios que nos prometen, la vida en Altsasu sera cada
vez mejor. Y todo, por supuesto, completamente compatible con la defensa del medio

ambiente que nos rodea.
Gracias por el Altsasu que pretendéis dejarnos para las futuras generaciones.

Fundamento Orain Taldea.
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